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EL ETERNO DESCANSO
DEL PILOTO INGLES EN
ELL CEMENTERIO DE PENA

Miguel Javier Guelbenzu Fernandez

Sé que mi destino ya esta ya escrito
alla en lo alto, entre las nubes;

a quienes protejo en nada estimo,
odio no guardo a quienes combato.

Ni la ley ni el deber me hicieron luchar,

ni hombres publicos ni multitudes,

solo fue un solitario y placentero afan

el que me empujo a este tumulto entre las nubes.

En el recuerdo todo es equilibrio.
Con el futuro no gasto saliva,
bastante desperdicié ya en el pasado:
En esta vida la muerte nos iguala'.

"An Irish Airman Foresees His Death" (Un aviador irlandés prevé su muerte) es un
poema del irlandés Guillermo Butler Yeats (1865-1939) escrito en 1918 y publicado
en 1919 en la edicion Macmillan de "The Wild Swans (los cisnes salvajes) at Coole".
El piloto es un soldado anénimo, pero al parecer Yeats lo compuso pensando en su
amigo el Mayor Robert Gregory, fallecido en combate un afio antes.
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Un escritor francés llamado Gaspard Félix Tournachon, mas conoci-
do como Nadar, fue la primera persona que logré tomar una fotografia
aérea. Innovador, caricaturista y fotografo, en 1855 decidi6 obtener ins-
tantaneas ascendiendo hasta los cielos para aplicarlas en cartografia y
topografia. No lo consiguid hasta tres anos después. Mando construir un
globo aerostatico, "el Gigante", y en localidad de Petit-Bicetre obtuvo esas
originarias impresiones. Una década después presento la serie de panora-
mas a vista de pajaro del Arco de Triunfo en la parisina plaza de Etoile.

NADAR_ ¢levant la Photographie a la hauteur de Trt
"Nadar élevant la Photographie a la hauteur de
['Art" (Nadar elevando la Fotografia a la categoria
de Arte). Litografia de Honoré Daumier,
aparecida en Le Boulevard el 25 de mayo de
1863.

Pronto se intuy6 que el invento podia funcionar eficazmente para
observar al enemigo en los campos de batalla. En 1874 el ejército francés
creo el primer cuerpo militar de globos de observacion, que utilizaba para
conocer la disposicion de las tropas hostiles.

Como era de esperar, ante la amenaza que suponian los aerostatos de
observacion galos, el industrial aleman del acero Alfred Krupp desarrollo
un arma, el BAK (Ballon Abwehr Kanone, canén de defensa contra glo-
bos) para destruirlos. Iba montado sobre un carruaje tirado por caballos y
era capaz de perseguir a los dirigibles hasta derribarlos. Consiguieron abatir
cinco globos franceses e hicieron desaparecer tres mas durante la guerra
franco-prusiana de 1870 y 1871.
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Tras el primer vuelo de los hermanos Wright con una maquina mas
pesada que el aire, el Flyer (Volador), el 17 de diciembre de 1903, los
aviones sustituyeron a los globos en misiones de vigilancia aérea. En la
Segunda Guerra Mundial la Royal Air Force britanica, RAF, formo¢ las
patrullas PR, Photo Reconnaissance, de foto-reconocimiento. Los aviones
tenian que ser rapidos porque iban desarmados. Menos peso significaba
mas velocidad, ligereza que deberia permitirles escapar de los ataques de
los cazas alemanes.? El aeroplano elegido fue el De Havilland Mosquito,
muy rapido porque estaba construido con madera y tenia dos motores
Rolls Royce Merlin muy potentes con los que superaba los 650 km/h.

Ballon AbwehrKanone, BAK, caiion
defensa contra globos.

=S e
alemdn de

La Gran Guerra dejoé huella en Navarra el 11 de noviembre de 1943.
La localidad de Pena celebraba el dia de su patréon San Martin, y al salir
de la celebracidon eucaristica, sus habitantes vieron como un Mosquito
ahogado en llamas se estrellaba en un monte cercano. El piloto, por el que
poco pudieron hacer, se habia enganchado en el fuselaje al intentar saltar
en paracaidas falleciendo en el acto. Alli descansan sus restos desde en-
tonces, en el cementerio de Pena.

EL RECONOCIMIENTO AEREO

"Uno piensa en los diversos blancos que te han ordenado
fotografiar y en esos kilometros de terreno hostil que hay que

2 M. Urabayen, La fotografia aérea como arma de combate, en Diario de Navarra, 29 de
diciembre de 2016, pagina 55.

17



18

MIGUEL JAVIER GUEBENZU FERNANDEZ

atravesar para llevar a cabo la mision. Y en el tiempo que tienes
que permanecer en el espacio hostil antes de volver a casa. Si se
pudieran tmaginar todo esto se darian cuenta de que es como
sentirse auténticamente solo. Alguien dijo en una ocasion que la
PRU es el trabajo mds solitario del mundo".’

2

De Havilland Mosquito DH 98 de reconocimiento PR XVI
en la base de Watton, primavera de 1944.

Las primeras fotografias aéreas de la historia las tomé un francés
polifacético llamado Gaspard Félix Tournachon* al que se conocia por su
alias, Paul Nadar. Disenador, reportero, escritor y caricaturista, siguio la
recomendacion de un conocido y adquirié una camara fotografica para
retratar a los modelos que mads tarde caricaturizaria. Para darle uso, pen-
s que era buena idea subirse a un globo y aplicar las placas obtenidas
desde las alturas en topografia. Era 1855, pero no pudo lograrlo hasta
1858 cuando construy6 un aerostato al que bautizé como "le Giant" con el
que volo para fotografiar la localidad de Petit-Bicetre, muy cerca de Paris.
Esas tomas aéreas se han perdido, aunque es conocido que su calidad era
tan pobre que apenas se apreciaba lo que querian representar. Por fin, en
1868, consiguid unas impresiones decentes en las que destacaba la Place
d'Etoile y el Arco de Triunfo de la capital francesa.

: - —;.,%'
Nadar, vista aérea de la Plaza d'Etoile en Paris, 1868.

3 M. Bowman (traduccién de R. Mufioz), Los Mosquitos de reconocimiento fotogrdfico de
la IT Guerra Mundial, Madrid, Ediciones del Prado, 2001, pagina 41.
4 Paris, 6 de abril de 1820 a 21 de marzo de 1910.
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Casi al mismo tiempo, en Estados Unidos, James Wallace Black fo-
tografio Boston desde un globo cautivo a una altura de 400 metros. Era el
ano 1860 y de las 8 imagenes solo una era utilizable. Es la vista aérea mas
antigua conservada.

La facilidad con que los globos podian ser abatidos por las baterias
enemigas favorecio la utilizacion de palomas mensajeras a las que se aco-
plaba una camara muy ligera que disparaba cada 30 segundos. Pese a que
las aves eran muy veloces, sus trayectorias eran impredecibles por lo que
rara vez conseguian alcanzar sus objetivos.

Otra técnica fue el uso de cometas. Con una de ellas, en 1906 George
Raymond Lawrence tom¢ una vista panoramica de las ruinas de San Fran-
cisco tras el terremoto que asold la ciudad el 18 de abril. Vendié cada
copia por 125 délares hasta conseguir un total superior a los 15000.

Balloon, view of Boston. Taken october 13.1860 (7. W, Black). Fotografia aérea de San Francisco
devastada, tomada el 28 de mayo de 1906, tras el terremoto (George R. Lawrence).

Fueron dos inventos los que llevaron al empleo masivo de camaras
fotograficas para espiar al enemigo: el avion, concebido por los hermanos
Wright en 1903, y la pelicula de rodillo que data de 1887. Para ello, los
aeroplanos fueron adaptados para volar mas lejos y mas rapido, al tiem-
po que se optimizo la calidad de las imagenes. Estos avances hicieron que
durante la Primera Guerra Mundial Alemania, Francia, Estados Unidos
e Inglaterra formaran unidades de reconocimiento aéreo muy sofisticadas.
No obstante, con los medios de la época todavia resultaba en ocasiones
complicado enterarse a ciencia cierta de lo que sucedia: un observador
aleman senald a su unidad que un grupo de ingleses parecian correr des-
pavoridos y en gran desorden, pero solo eran soldados jugando al fatbol.’

La Segunda Gran Guerra hizo indispensable la utilizacién de unida-
des de reconocimiento aéreo para conocer la posiciéon del enemigo en el
campo de batalla, ademas de la ubicacidon de infraestructuras a bombar-
dear. En 1938, el general aleman Von Fritsch habia manifestado que "la

5 AirDroneView (4 de julio de 2014). Historia de la fotografia aérea. Badajoz. Recuperado
de https://airdroneview.com/2014/07/04/historia-de-la-fotografia-aerea.
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organizacion militar con el reconocimiento fotogrdfico mds eficiente ganard la
siguiente guerra". Los ingleses tomaron nota: el 10 de marzo de 1939 reali-
zaban la primera salida de reconocimiento sobre Alemania y en 1940 die-
ron forma definitiva a sus unidades PRU (Unidad de Reconocimiento
Fotografico). Desde ese mismo ano comenzaron a utilizar los De Havilland
Mosquito como aeronave de referencia.®

LOS TRIPULANTES

"Nuestros nombres serdn para todos tan familiares
como los nombres de sus parientes

y serdn recordados con copas rebosantes de vino.
Nosotros pocos, nosotros felizmente pocos,
nosotros, una banda de hermanos.

Porque el que hoy derrame su sangre conmigo
Serd mi hermano; por vil que sea.

Este dia ennoblecerd su condicion".”

Los desafortunados protagonistas de esta historia son dos ciudada-
nos britanicos, el piloto Donald Cecil Broadbent Walker y su copiloto
Arthur Maurice Crow.

Wing Commander Donald Cecil
Broadbent Walker.

6 M. Bowman (traduccién de R. Munoz), Los Mosquitos de reconocimiento fotogrdfico de
la IT Guerra Mundial, Madrid, Ediciones del Prado, 2001, paginas Sy 6.

7 Durante la Guerra de los 100 afios, la vispera de la batalla de Azincourt (25 de

octubre de 1415) el rey Enrique V de Inglaterra dirigié a sus tropas una arenga que
Shakespeare inmortaliz6 en "The Cronicle. History Of Henry the fift" de 1599.
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Poco se conoce de Donald Walker. Natural de Malton, en el condado
historico de Yorkshire, era hijo de Lawrence Cecil y Jessie Walker. Habia
alcanzado el grado de capitan en la unidad de Fusileros del Regimiento
Real de Northumberland y era Wing Commander, Jefe de Ala, en el escua-
drén 544 de la Royal Air Force con numero de identificacion 25126. El 14
de septiembre de 1941, en una de sus primeras misiones, su avion Sea
Hurricane matriculado como W9215, fue catapultado desde el buque HMS
Maplin para hostigar a un tetramotor aleman Focke-Wulf Fw 200 Condor.
La operacién del convoy HG73 fue un éxito y el FW hostil resulté dafiado.
Sin embargo, Walker perdié su aparato viéndose obligado a saltar en para-
caidas para caer al mar. Fue rescatado 100 millas al suroeste de las costas de
Irlanda por el personal del navio HMS Rochester.? Poco tiempo habia trans-
currido desde el primer lanzamiento realizado con catapulta desde un por-
taviones britanico, ya que se habia realizado un mes antes, el 3 de agosto de
1941. Dos anos después no tuvo tanta suerte, ya que el 11 de noviembre de
1943 falleci6 al estrellarse con su De Havilland Mosquito en el monte
Verduces, frente a la localidad de Pena. Tenia 28 anos, y en el War Memo-
rial de Malton, su ciudad de origen, figura su nombre junto al de otros
soldados fallecidos en combate durante la Segunda Guerra Mundial.’

Arthur Maurice Crow, "fimmy'", y
su tumba en el cementerio militar de
Hannover.

8 Fleet Air Arm Archive 1939-1945 (3 de abril de 1999). Index of Naval Aircraft, Sea
Hurricane. Recuperado de http://www.fleetairarmarchive.net/

9 Der Zweiter Weltkrieg, foro sobre la Segunda Guerra Mundial(2 de febrero de 2009).
La tumba del piloto inglés. Recuperado de http://www.zweiterweltkrieg.org.
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"Jimmy" Arthur Maurice Crow, el copiloto de la mision era escocés,
de Dundee, donde habia nacido en 1921. Tras estudiar en la Harris
Academy ingreso en la RAF llegando a ser Flight Lieutenant, Teniente de
Vuelo. Su numero de servicio era el 116137 y se convirtié en uno de los
soldados mas queridos por su arrojo y companerismo: "Este oficial tiene un
largo y distinguido historial de operaciones de vuelo. Su nivel de trabajo siempre
ha sido alto, vy se ha convertido en una fuente de inspiracion para todos por su
alegria y enorme entusiasmo. Como navegador veterano en su escuadron, el te-
niente de vuelo Crow ha concluido numerosas operaciones con habilidad, coraje y
devocion al deber. En dos ocasiones en 1944, condujo su avion a baja altura
contra importantes blancos enemigos, y que las misiones terminaran con éxito se
debio en gran parte a su habilidad vy precision. En una ocasion estuvo muchas
horas en un bote después de que su avion fuera dafiado por la accion del enemigo.
El Teniente de Vuelo Crow ha seguido participando en operaciones de vuelo con
la misma ilusion".'° Antes de ser entrenado como navegador sirvié como
artillero en el escuadréon 235, una unidad equipada con los Bristol
Blenheim. Solo habia realizado unas pocas misiones con el capitan Walker,
llevaban muy poco tiempo volando juntos, cuando se estrellaron en Pena.
Tras regresar a Inglaterra, el teniente Crow fue destinado al escuadrén
540, en el que se convirtid en Senior Navigator. Finalmente perdi6 la vida
en una operacion sobre Hannover volando con el Teniente de Vuelo Olson.
Parece que ambos pilotos lograron saltar de su Mosquito, pero mientras
que Olson fue hecho prisionero, Crow fue asesinado por campesinos ale-
manes al caer en tierra. Antes de su muerte habia sido galardonado con la
orden de servicio distinguida, la medalla de vuelo distinguida, y mencio-
nado varias veces en por sus actos heroicos.!! Sus restos descansan en el
cementerio militar de Hannover en la tumba 10-C-16.

Curiosa fecha tuvieron que estrellarse. Cada 11 de noviembre se cele-
bra en el Reino Unido el Remembrance Day, el dia del Recuerdo, donde
los britanicos recuerdan a sus caidos en el extranjero en tiempos de guerra
colocdndose una amapola, "poppy", en la solapa.!? La jornada fue elegida
porque el 11 de noviembre de 1918 terminaron los enfrentamientos de la
Primera Guerra Mundial, y la flor se adoptd por los primeros versos del
poema "In Flanders fields" escrito en 1915 por un teniente médico cana-
diense llamado John Mcrae.

10 Orden de Servicios Distinguidos publicada en el London Gazette del 9 de enero de 1945.

11 La informacién fue facilitada por Ross Sharp, director de Ingenieria de The People's
Mosquito, una organizacion sin animo de lucro dedicada a restaurar y volver a poner
en condiciones de vuelo aviones De Havilland Mosquito. Estd ubicada en la localidad
de East Goscote en Leicestershire.

12 El Pais Viajero (27 de diciembre de 2008). La estela de un aviador britdnico. Recuperado
de http://elpais.com/diario/2008/12/27/viajero/1230415696_850215.html.
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Medallas de vuelo distinguido vy de orden de servicios
distinguidos concedidas a A.M. Crow.

Las amapolas se agitan entre las cruces de los campos de
Flandes. De hilera en hilera, senalan nuestra morada.

Y en el cielo las alondras todavia cantan valientes en su
ovuelo silencioso sobre los fusiles de alla abajo.

Somos los Muertos. Hace pocos dias viviamos, contemplabamos
la luz del amanecer, veiamos el vesplandor de la puesta de sol, amdba-
mos Yy éramos amados, y ahora yacemos en los campos de Flandes.

Proseguid la lucha contra el enemigo: Os arrojamos con nues-
tras manos exangiies una antorcha; que sea vuestra y la levantéis.

Si perdéis la fe en nosotros, los muertos no podremos dor-
mir aunque crezcan las amapolas en los campos de Flandes.”

544 ESCUADRON RAF BENSON

Non, inquam, iam quaero unde haec habueris, sed quo
tantum tibi opus fuerit, id quaero.’

[No te pregunto donde lo has conseguido, sino para qué ha
sido mecesario tanto trabajo, es lo que busco].

En la fecha en que Walker y Crow sufrieron el accidente en Pena,
ambos pertenecian al escuadréon 544 de la RAE con sede en Benson. Su
lema era "Quaero" (yo busco) y en su escudo aparecia un alcatraz volando
con la cabeza orientada al suelo.

13 The Great War 1914-1918 (mayo de 2015). In Flanders fields. Recuperado de http://
www.greatwar.co.uk/poems/john-mccrae-in-flanders-fields.htm.

14 Marcus Tvlli Ciceronis, Orationes in Verrem 2.2.183.9. Marco Tulio Cicerén (106-
43 a. C) fue jurista, politico, fildsofo, escritor, y orador romano. Los discursos contra
Verres son una serie de discursos de Cicerdn pronunciados en el afio 70 a.C. contra
Verres, ex-gobernador de Sicilia, por los abusos cometidos durante su gestion.
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El grupo se formd el 19 de octubre de 1942 en Benson, una pequena
parroquia perteneciente al condado Oxfordshire al sur de Londres. Comen-
zaron volando aeronaves que habian pertenecido a la Unidad de Reconoci-
miento Fotografico (Spitfire MK I tipo A, Vickers Wellington o Avro 652
Anson), pero pronto los Spitfire fueron enviados a operar en Gibraltar y los
Wellington se dedicaron a la fotografia nocturna. En marzo 1943 recibieron
los Mosquitos y se convirtieron en el inico avion utilizado por el escuadron
sobrevolando Europa en misiones de reconocimiento fotografico. En febre-
ro de 1945, cuando Waker y Crow ya habian perecido, form¢ parte del ser-
vicio de mensajeria para la conferencia de Yalta, en los desplazamientos del
Reino Unido a Italia. El escuadrén se disolvio el 13 de octubre de 1945.

R
Abajo a la izquierda, base aérea de la RAF en Benson,
Inglaterra, con su escudo y lema.

DE HAVILLAND MOSQUITO, LA MARAVILLA DE MADERA

"Comprobé que se trataba de un "Mosquito de Havilland", un
avion de la  Segunda Guerra Mundial (...). Sobre el fondo de la
blanca bruma, incluso cuando la luna desaparecio de nuestro campo
de vision, me maravillaba la belleza del aparato; el morvo corto v la
capota semejante a una burbuwja, la prominencia del plexiglds, en el
centro mismo del morro del avion, las dos cdpsulas del motor, alar-
gadas, esbeltas, una maravilla de la ingenieria rugiendo en la no-

che...". 1
15 Der Zweiter Weltkrieg, foro sobre la Segunda Guerra Mundial(2 de febrero de 2009).
La tumba del piloto inglés. Recuperado de http://www.zweiterweltkrieg.org.
16  E Forsyth (traduccidn de I. Esteban), El guia (The shepherd), Esplugas de Llobregat
(Barcelona), Plaza & Janes, S.A. Editores, marzo de 1976, pagina 41.
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El 11 de noviembre, Walker y Crow se accidentaron en Pena volando
a bordo de un De Havilland DH 98 Mosquito IX de reconocimiento.

La RAF decidi6 sacar a concurso la construcciéon de un avién para
sus unidades PRU (Photographic Reconnaissance Unit). La idea del fa-
bricante De Havilland era construir un bombardero elaborado fundamen-
talmente en madera. Transcurria el ano 1938 y la compania planteaba
que su gran velocidad para aquellos tiempos, debida a la reduccion de
peso, era la mejor arma contra los enemigos. Pero la madera era un mate-
rial que debia evitarse en la aeronautica durante los inicios de la Segunda
Guerra Mundial por su facilidad de arder si el aparato se incendiaba, por
lo el gobierno britanico rechazé la oferta. A pesar de ello, la compania
Havilland Aircraft no modificé su concepto originario y mantuvo sus ex-
perimentos con el material elegido, llegando a terminar un biplaza de
madera que se caracterizaba por su rapidez. Pese a las negativas guberna-
mentales, en Inglaterra seguia siendo necesario un avién de reconocimiento
veloz, sin armamento y equipado con camaras fotograficas. En 1939, en
los primeros meses de la Segunda Guerra Mundial, el Ministerio del Aire
cambi6 de opinién y dio luz verde al aparato, el De Havilland Mosquito
DH 98. El contrato se firmé el 1 de marzo de 1940 incluyendo 50
monoplanos, de los que 19 serian de reconocimiento (PR).

De Havilland Mosquito DH 98 reconstruido en
ouelo.

El primer Mosquito de la RAE, matriculado como W4051, fue entre-
gado el 13 de julio de 1941. Su destino fue la Unidad de Reconocimiento
1 en Benson y llevaba tres cAmaras verticales para fotografias nocturna y
diurnas, y para fotogrametria y elaboracion de planos. Extrafiamente, to-
dos los Mosquitos de la serie inicial fueron bautizados con nombres de
licores fuertes: Benedictine, Whiskey, Vodka, Drambuie, Cointreau y Cre-
me de Menthe.
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El Mosquito era un avion de ala baja con un fuselaje de oval cons-
truido en madera prensada de picea y balsa, y recubierto con una tela
parecida al percal llamada mandapolam.!” Las pocas piezas que se elabo-
raban en metal no alcanzaban los 130 kilos de peso, aproximadamente
un 2% de los casi 6500 que alcanzaba sin carga. Los dos motores Rolls-
Royce Merlin que se situaban en las alas le permitian alcanzar una veloci-
dad maxima operativa cercana a los 650 kildémetros por hora a una altura
de 8500 metros. Podia operar en misiones de mas de 1500 kilémetros uti-
lizando unos 1800 litros de combustible.

Aunque el DH 98, al que sus pilotos apodaban carinosamente como
"mossie", habia sido concebido inicialmente como un bombardero ligero
no armado, la realidad es que desempend casi todo tipo de misiones: bom-
bardeo tactico diurno a media y baja altura, bombardero nocturno a gran
altura, senalador, caza diurno y nocturno, cazabombardero, patrulla ma-
ritima, y reconocimiento fotografico.

Instalando camaras en un osqito ( Thhere, 11 «de septiembre de 1943).
Fotografia publicadaen "Focus in Europe. A photo-reconnaissance Mosquito
pilot at war, 1943-1945" de Ronald H. Foster. The crowood press, Cambridge,
2004.

17  El nombre de mandapolam le viene de una ciudad de la India en la que existen
muchas fabricas de tejidos.
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Como avion de combate, su estreno tuvo lugar el 3 de Octubre de
1943 cuando un grupo de caza-bombarderos Mosquito destruyé dos cen-
trales eléctricas en el norte de Francia. A lo largo de 1943 su presencia
seria escasa, salvo en operaciones sobre Italia y en el Mar Mediterraneo.
Entre enero y febrero de 1944 los Mosquito se dedicaron a destruir las
rampas para los misiles V-1 estacionadas en Francia, volando en grupos
de cuatro o cinco aviones para soltar las bombas. Sus principales objeti-
vos eran estaticos y de mediano tamano: cuarteles, fabricas y hasta sub-
marinos. Terminada la Segunda Guerra Mundial los Mosquitos se siguie-
ron utilizando como aviones de las fuerzas de ocupacion en Alemania y
Tailandia, para ser definitivamente retirados del servicio en 1950. A lo
largo de su dilatada vida militar se construyeron 7781 aparatos, 6439 se
produjeron en Gran Bretana, 1134 en Canada y 208 en Australia. Tan
importantes fueron los Mosquitos, que se filmaron dos largometrajes ba-
sados en hechos reales en los que eran los protagonistas: "Escuadron 633"
(de 1964) en el que destruyen un depoésito de combustible aleman encla-
vado estratégicamente en un fiordo noruego, y "Escuadron Mosquito" (de
1969) donde atacan una instalacién de misiles V1 ubicada en un castillo
que también alberga prisioneros civiles.
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Cardtulas de las peliculas "Escuadron 633" de 1964 y "Escuadron Mosquito" de 1969.
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Sobre el Mosquito, se recuerda el profundo enfado que provocé a
Hermann Goring, comandante en Jefe de la Luftwaffe, cuando en el déci-
mo aniversario de la llegada al poder del partido nazi, el 20 de enero de
1943 un ataque con aviones DH 98 destroz6 la principal emisora de Ber-
lin, interrumpiendo la transmision de su discurso: "En 1940 yo podia volar
por lo menos hasta Glasgow con la mayoria de mis aviones, ipero ahora no! Me
enfurezco cuando veo el Mosquito. Me pongo verde y amarillo de envidia. Los
britanicos, que pueden permitirse un aluminio mejor que el nuestro, construyen
deprisa un magnifico avion de madera que se esta produciendo en cada fabrica
de pianos de Inglaterra, y le dan una velocidad que ahora han vuelto a aumen-
tar. <Qué vais a hacer al respecto? Los britdnicos lo tienen todo. Ellos tienen los
genios y nosotros tenemos los bobos". Goring insultaba a sus ingenieros al tiem-
po que se quejaba de la alta velocidad de este avion gracias a su estructura
de madera, construido por un pais que tenia grandes de reservas de metal
que no utilizaba en su construccion.!®

PENA, 11 DE NOVIEMBRE DE 1943

"Imaginese en un avion, a 20000 o 30000 pies, en medio
del cielo abierto, de dia, cientos de kilometros dentro del territo-
rio0 enemigo. Uno es consciente de que estd totalmente indefenso
v sabe que ha sido detectado por el radar enemigo desde que crugo
la costa y en cada kilometro desde entonces. A tu alrededor un
enemigo implacable te observa, espera y en cualquier momento

puede lanzar su poderosa fuerza contra ti"."

3130 MODANE-FOURNEAUX et le Fort du Replaton

Lalocalidad fmnces de Modane y su estacion ferroviaria anies y despu& el ombardeo del 1 I d_e
noviembre de 1943.

Alas 11:13 horas® del 11 de noviembre de 1943 Walker y Crow despe-
garon en su Mosquito desde la base de RAF Benson. Algunos textos sefialan

18 Hermann Goering, lugarteniente de Hitler y comandante supremo de la Luftwaffe, en
conversacion sobre el Mosquito con el Mariscal de Campo Milch (marzo de 1943).

19 M. Bowman, Aviones en combate. Ases y leyendas n° 36). Los Mosquitos de reconocimiento
Jotogrdfico dela Il guerramundial, Madrid, Ediciones del Prado, Osprey Aviation, 2001, pagina41.

20  Royal Air Force Commands. Recuperado de http://www.rafcommands.com/forum/
showthread.php?16990-Wing-Commander-DONALD-CECIL-BROADBENT-
WALKER-544-Sqdn&styleid=3
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que el plan de vuelo incluia sobrevolar y fotografiar las fortificaciones de
Modane, en Rhone-Alpes al sur de Francia.?! No es posible que fuera asi, ya
que en esa fecha la localidad sufrié un duro bombardeo por parte de la
RAF: "Nuestros bombarderos han realizado un intenso ataque contra el centro
ferroviario de Modane, ciudad fronteriza francesa proxima a la entrada del tiinel
de Mont Cenis. El cielo estaba despejado sobre el objetivo v las primeras informa-
ctones indican que el ataque se llevo a cabo satisfactoriamente".” Generalmente,
los reconocimientos aéreos sobre blancos destruidos se realizaban a partir
del dia siguiente al de la operacidon, como asi ocurrié en aquella ocasion.

Entonces, ¢Cual fue el destino real del Mosquito de reconocimiento?
La respuesta nos la dio Ross Sharp, director de Ingeneria de The People's
Mosquito,”? una organizacién britanica sin animo de lucro dedicada a
restaurar y devolver al aire aviones DH 98 Mosquito: "La mision consistia
en evaluar el dafio a varios objetivos en el sur de Francia, después de ataques
realizados por los bombarderos Lancaster de la Royal Air Force. En particular,
el equipo Mosquito debia prestar especial atencion al viaducto de Anthéor cerca
de Saint-Raphael, en la costa azul, que constituia un vinculo vital entre el sur de
Francia e Italia" ** El primer ataque al puente de Anthéor se habia llevado
a cabo la noche del 16 al 17 de septiembre de 1943 con 12 bombarderos
britanicos Lancaster que habian despegado de Blida en Argelia. Tras vo-
lar sobre las olas cerca de 900 kilémetros erraron sus disparos, por lo que
Walker y Crow solo pudieron confirmar que el puente se mantenia intac-
to. El mando aleman habia evaluado adecuadamente el interés estratégi-
co del viaducto y, en consecuencia, el litoral de 1a Cornisa de Oro francesa
que va desde Saint-Raphaél a Théoule-sur-Mer, estaba plagado de bate-
rias antiaéreas con proyectores muy potentes. El pequeno tamano del blan-
co, ademas de la complicada aproximacién final por encontrarse entre

W / P gt . CT T
Elviaducto de Anthéor en la Cornisa de Oro integroy en el estado en que quedo tras su destruccion

el 15 de agosto de 1944.

21 J. Fernandez Duro, La eterna soledad de un piloto de la RAF en Relatos de aviacion.
Anécdotas, cuentos e historias divertidas, La Felguera, Madrid, 2015, pagina 48.

22 EFE, La Guerra en el mar y el Aire en ABC (12de noviembre de 1943), pagina 9.

23 http://www.peoplesmosquito.org.uk/

24 Agradecemos a The People’s Mosquito las informaciones recibidas por correo
electrénico el 25 de enero de 2017.
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colinas escarpadas, obligaba a los aviones a volar muy alto o muy bajo, lo
que afectaba a su precision. El viaducto Anthéor no fue definitivamente
destruido hasta la manana del 15 de agosto de 1944.%

Después de tomar las fotografias, el Mosquito debia dirigirse a Gi-
braltar para repostar y retomar el vuelo hacia su base en el Reino Unido.
Pero no tuvo suerte. Todo parece indicar que fue alcanzado por antiaéreos
ubicados en la zona de Toulouse, perdiendo uno de los motores. Los da-
nos parecian graves, por lo que la tripulacién decidi6 atravesar los Piri-
neos y, probablemente, intentar un aterrizaje de emergencia en el aerd-
dromo de Berdun, distante de Pena unos 50 kilometros en linea recta. Era
un campo de aviacion que habian edificado los levantados en la Guerra
Civil y, con toda seguridad, apareceria en las cartas de vuelo inglesas. Tal
vez por la complicada gobernabilidad del aparato por los danos sufridos
se desviaron de su primer objetivo, e intentaron llegar a alguna de las
extensas llanuras cercanas al valle del Ebro para posarse alli. Sobrevolando
ya la Espana neutral el avion comenzoé a arder, asi que decidieron aban-
donar el aeroplano. El problema era que dejar la nave era algo muy com-
plicado ya que por el diseno de la cabina, no era posible salir directamen-
te del habitaculo. Habia que dirigirse hacia la parte trasera de la aeronave
por un estrecho pasadizo arrastrando el paracaidas pero sin colocarselo
hasta llegar a una trampilla desde donde saltar una vez ajustada la tela:
"El wingco [Walker] era una persona de porte atlético y como piloto tenia que
esperar a que su navegante saliera primero, ya que los estrechos confines de la
cabina no ofrecian otras opciones. En esa etapa nunca habian practicado con el
paracaidas, ni tan siquiera mientras estaban con su avion en los hangares".”® En

De Havilland Mosquito DH 98 esn;ellado y eﬁ llamas.

25 Anthéor passionnément! La guerre a Anthéor. Recuperado de https://antheor.fr/
antheor-2/histoire/la-guerre/

26 Ronald H. Foster DFC CDG, Focus on Europe. A photo-reconnaissance mosquito pilot
at war, 1943-1945. The crowood press, Cambridge, 2004. pags 33y 34.
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primer lugar se lanz6 el copiloto Crow, que aterrizo6 cerca de Sos del Rey
Catolico sin dificultades. Walker se lanzé al vacio después, con tan mala
fortuna que la seda se atascé en la cola del aparato que se estrelld sin que
el piloto pudiera zafarse.?”

El 11 de noviembre era dia grande en Pena, celebraban la festividad
de su patron San Martin de Tours, y el accidente sorprendio a sus habitan-
tes al salir de Misa. Asi lo contaba uno de ellos: "Queridisima madre: iqué
dia mds prodigo en acontecimientos el de hoy! Con un sol bueno salimos esta
manana Gabriel y yo montados en los caballos, llegamos a Penia donde habia un
gran gentio y después de descansar un rato pasamos a la Iglesia donde hubo gran
misa y sermon, todo ello oficiado por el Cura de Rocaforte; a la salida vy después
de saludar a toda la gente, le invitamos a almorzar al pdrroco vy con él salimos
por el portillo que da salida al atajo. Andaba por variar mucho el viento vy al
bajar por el camino junto a la mole del castillo dice el cura: 'Cuanto ruido hace el
viento aqui'. Sorprendido atendio Gabriel y enseguida exclamo: 'un avion'. Mi-
ramos todos hacia arriba, habia justo una nube alargada, ligera, v a los breves
momentos de mirar hacia el cielo, vemos salir de dicha nube un gran avion, y cudl
es nuestro espanto al advertir que le seguia una larga estela de humo detrds. El
avion bajaba a gran velocidad, hubo un momento que se enderezo, pero brusca-
mente dio la vuelta con lo cual pudimos advertir que era bimotor o trimotor, y
con gran estela de humo entraba en barrena y picaba hacia Verduces desapare-
ciendo detrds de ese monte y oyéndose a poco segundos una explosion tremenda
seguida de una nube negra. Volvimos corriendo a pasar el portillo y nos encontra-
mos a los peftuscos mirando con horrar el espectdculo y senialdndonos un paracai-
das que muy alto en el cielo balanceaba por la sierra en direccion a Sos".* Pese a
intentarlo, los penuscos poco pu-ieron hacer por la vida de Walker: "Rdpi-
damente nos dirigimos todos y después de una media hora de marcha llegamos al
sitio encontrandonos que se trataba de un avion enorme y completamente destro-
gado, habia tropezado contra una ladera y de alli habia pasado a la anterior de
forma que una val se hallaba completamente llena de toda clase de despojos del
avion y bastante humo. Ya habia gente vy la guardia civil pero ya no dejaban
acercarse a nadie pues habia un caddver completamente carbonizado y destroza-
do con el paracaidas desplegado junto a él". ¥

Al copiloto Arthur Crow, pese a salvar la vida en el accidente, toda-
via le quedaba un largo calvario antes de ser repatriado. Un informe del
13 de noviembre firmado por el teniente de la Guardia Civil Gerardo San
Roman Alonso informaba de su arresto a cargo de las autoridades espano-
las: "En el pueblo de Sos de Rey catolico y en el Puesto de la Guardia Cioil, se
encontraba el otro tripulante del avion siniestrado que habia sido conducido alli

27  ].Fernandez Duro, La eterna soledad de un piloto de la RAFen Relatos de aviacion. Anéc-
dotas, cuentos e historias divertidas, La Felguera, Madrid, 2015, paginas 48 y 49.

28 P. Fluriach y I. Ollo, Tras la pista de Walker, en revista Aqui vivia yo, 25 de noviembre
de 2015, pagina 12.

29 Ibidem, pagina 12.
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por dos vecinos de la localidad que se encontraban trabajando en el campo y
presenciaron la toma de tierra en paracaidas del citado aviador, verificada a
unos dos kilometros del pueblo, resultando ser Oficial de la RAF'y llamarse Arthur
M. Crow, (...) siendo trasladado a esta capital [Zaragoza] para su internamien-
to en Alhama de Aragon".*° Por su puesto, la Benemerita le interrogd dura-
mente y lo mantuvo en prision hasta que la presion ejercida por el gobier-
no britanico sobre el espanol consiguié que lo liberaran. Inmediatamen-
te, a través de Gibraltar, fue devuelto al Reino Unido donde, una vez mas,
fue requerido para informar al MI9*, una unidad encargada de facilitar
la huida de prisioneros de guerra britanicos y el retorno de los que logra-
ban que el enemigo no los capturara.*

£ o 4 : ' '3
% & 5% s ol 2y

Tumba del capitan Walker en el cementerio de Pefia. Fotografia: Miguel Javier Guelbenzu

Los habitantes de Pefia cumplieron con el forastero y le abrieron un
hueco en su pequefio camposanto, a mas de mil metros de altura, muy
cerca del cielo. Bajo un pequeno arbolado, enterraron al inglés del que
entonces nada sabian, con una cruz de madera sin leyenda®, y alli sigue
desde entonces. En 1952, John David Walker, hermano del piloto, llevé a
Pena una lapida nueva, una estela estaindar Commonwealth War Graves
Commission, de las que tristemente se encuentran muchas en todo el
mundo. Dice asi:

30  Ibidem, pagina 13.

31 Direcciéon Britanica de Inteligencia Militar Seccion 9.

32 Informacidn recibida de The People's Mosquito.

33 O. Alegria, La estela de un aviador britdnico, en El Pais Viagero (Extra Navarra), 27 de di-
ciembre de 2008.

34 Comisidn de tumbas de guerra de la Commonwealth.
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WING COMMANDER JEFEDE ALA
D.C.B. WALKER DONALD CECIL BROADBENT WALKER
ROYAL AIR FORCE ROYAL AIR FORCE
FOR MERLY, CAPTAIN DE MERLY, CAPITAN
THE ROYAL NORTHUMBERLAND FUS LOS FUSILEROS REALES DE
11 TH NOVEMBER 1941. AGE 28 NORTHUMBERLAND
11 DE NOVIEMBRE DE 1941. 28 ANOS
WITH THE LOVE
HONOUR AND GRATITUDE CON EL AMOR
OF HIS FATHER AND MOTHER HONORY GRATITUD
DI, ALEC & JACK DE SUPADRE Y MADRE

DI, ALECyJACK

Vuelo del Mosquito
del capitan Walker.

4/ Toulousse. N
7Y 5/ Pena.

3
-y \ il VR N / | jacci |
C A R St N fF 19 Meditlerranean Sea - .4,

Mapa con los posibles desplazamientos del vuelo de Walker y Crow. En color azul el itinerario mds
improbable, pasando por Modane para dirigirse después hacia Anthéor. En rojo, el vuelo desde
Benson a Anthéory Pena.
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OTROS AVIONES ESTRELLADOS EN NAVARRA DURANTE
LAWW2

"E1 bombardero B-17 Powerful Katrinka fue un impetuoso avion
de guerra, una enorme plataforma volante que completé un total de 45
misiones de guerra desde el 13 de abril al 25 de junio de 1944. La 46® no
llego a completarse... Su cita con el destino depararia a este coloso vo-
lante un encuentro con la bella poblacion navarra de Mezkiritz, muy
cerca de Roncesvalles. Aquel domingo 25 de junio de 1944, cuando los
habitantes de esa poblacion se encontraban en misa, escucharon un enor-
me estruendo, una terrible explosion... Todos salieron corriendo: una
colosal bola de fuego ardia en mitad del bosque".

El Mosquito de Walker y Crow no fue el Gnico avidon que se estrelld
en Navarra durante la Segunda Guerra Mundial. Dos aparatos de gran
tamafo cayeron en nuestra comunidad durante los siete meses que siguie-
ron al accidente de Pena.
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Junquers 290 A-3 similar al estrellado en monte
Aizalegui de Aranaz, v documentos relativos al
accidente publicados en ARANTZAkobestak 2009.

Debido al mal tiempo, el 26 de diciembre de 1943 un Junquers 290
A-3 se empotro6 en el monte Aizalegui, en Aranaz, una poblacion cercana
a Lesaca. Murieron sus 10 tripulantes y sus cuerpos fueron enterrados en
el cementerio aleman de Berneuil, algo mas de 100 kilometros al norte de
Burdeos.*® El Ju 290 era una aeronave de transporte con gran autonomia

35 M. Navarro, La dltima mision del Powerful Katrinka. Historia de Iberia Vieja! La guerre
a Anthéor. Recuperado de http://www.historiadeiberiavieja.com/secciones/historia-
contemporanea/ultima-mision-del-powerful-katrinka.

36  A. Ruzafa, Incidentes aéreos en Espaiia en la SGM. Recuperado de http://
incidentessgm.blogspot.com.es/2013/11/junkers-ju-290.html
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que también fue utilizada como bombardero y en misiones de patrulla
maritima. En la Alemania nazi era un avién importante, hasta el punto
de que uno de ellos fue preparado para uso exclusivo de Adolf Hitler. Te-
nia la cabina presurizaday se le colocaron 50 asientos. Solo hizo un vuelo,
el 23 de abril de 1945 hasta Barcelona. El JU 290 permanecié en Espana
y fue adquirido por el gobierno para usarlo como transporte de personal
en la Escuela Superior de Vuelo en Salamanca. Se retird del servicio des-
pués de un accidente a mediados de los afnos 50.

Una "fotaleza aérea", un Boeing B-17 de la USAAF, Fuerzas Aéreas del
Ejército de los Estados Unidos, bautizado con el nombre de "Powerful
Katrinka" cayé cerca de Mezquiriz el 25 de junio de 1944 cuando regresaba
de bombardear el aer6dromo de Toulouse, Francia, donde fue alcanzado
por el fuego enemigo. Los nueve componentes de la tripulacion consiguie-
ron salvarse evacuando el avion en paracaidas. Ocho de ellos fueron condu-
cidos al balneario de Alhama de Aragén, quedando bajo protecciéon del
ejército espanol y de la embajada estadounidense durante un mes. El ulti-
mo ocupante, con una pierna rota, fue ingresado en el hospital militar de
Pamplona. Gran parte de los restos del bombardero acabaron en las casas
del pueblo y con las telas de los paracaidas se fabricaron camisas, blusas 'y
vestidos.*® Con gran similitud a lo sucedido en Pena, también era domingo
y los habitantes de la localidad cercana a Roncesvalles estaban celebrando
la Eucaristia. Al oir la tremenda explosion se apresuraron a salir del templo
para contemplar una enorme bola de fuego en el bosque cercano.

——-— [ 7557 gt A
Un B17 envueloy la tripulacion del Powerful Katrinka (fotografia publicada en Diario de Navarra

del 21 de junio de 2014): Lt R D. Butcher, piloto; Lt Joseph Wells, copiloto; Lt Richard Daniels,

bombardero; Sgt Robert H Reid, mecdnico; SgtBenning G Burseth, artillero; Sgt R H Bonham,

radio; Sgt R F Supper, artillero; Lt F R Ditta, navegante; Sgt Ralph Crawford, artillero.

37 El sucesor del Condor, el Ju 290 A-5 Seeadler. Recuperado de http://www.taringa.net/
posts/apuntes-y-monografias/11960922/El-sucesor-del-Condor-el-Ju-290-A-5-
Seeadler.html

38 A. Vidondo, EIl bombardero que se estrello en el Pirineo, en Diario de Navarra, 21 de
junio de 2014, pagina3>S.
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La accion sobre Toulouse del 25 de junio de 1944 fue durisima, hasta el
punto que varios aparatos fueron alcanzados por las baterias alemanas tipo
Flak.* Asi, Otro B-17, apodado como "Bachelor's Bride" se vio obligado a un
aterrizaje forzoso muy violento cerca del caserio Iberre en Loiu,* Vizcaya.
Habia intentado tomar tierra en el aeropuerto de Bilbao, pero le faltaron
unos cientos de metros. Varios aviadores resultaron heridos, un par de ellos
con una fractura de craneo al caerles el equipo de radio sobre sus cabezas.*

PENA, UN PUEBLO DESHABITADO

"A veces, uno cree que todo lo ha olvidado, que el éxido v el
polvo de los aiios han destruido ya completamente lo que, a su
voracidad, un dia confiamos. Pero basta un sonido, un olor, un
tacto repentino e inesperado, para que, de repente, el aluvion del
tiempo caiga sin compasion sobre nosotros y la memoria se tlumi-
ne con el brillo y la rabia de un relampago (...) Pero las casa no
estaban solo llenas de fantasmas. El polvo y las arafias cegaban
las ventanas y, en las habitaciones, la humedad y el olvido espesa-
ban el aire hasta hacerlo irrespirable".*

El sabado 22 de abril de 2017 nos acercamos a Pena con el fin de
tomar las fotografias de la tumba del capitan Walker que se incluyen en
este texto. Una vez llegados a Torre de Pena, pasado Gabarderal, dejamos
el coche fuera del poblado ya que es propiedad privada y comenzamos la
caminata. A la izquierda, delante de la iglesia de San Gabriel, destaca
una gran cantidad de estelas funerarias® y un crucero medieval. Un poco
mas adelante, en la bifurcacién tomamos el camino de la derecha y de-
jando a un lado la granja de San Lucio, una comoda pista nos lleva al
despoblado atravesando el Circo de Pefia en unos 90 minutos. No es hasta
pasada una hora cuando empezamos a vislumbrar la torre del castillo en
la parte alta de la localidad, y poco antes de alcanzar el objetivo nos detu-
vimos en un balcén desde el que se obtienen las mejores fotografias del
lugar. A Pena se accede atravesando un arco debajo de la iglesia, y desde
alli mismo, en direccion contraria, un estrecho y empinado sendero lleva
hasta un buzén montafnero y al cementerio, escondido entre el arbolado,
donde descansan los restos mortales del wingco inglés.

39 Abreviatura de flugzeugabwehrkanone, que se traduce como cainén antiaéreo.

40 Sancho de Beurko, Fighting Basques, memory of Word war II, Recuperado de http://
www.fightingbasques.net/es-es/Blog/ID/107/La-Fortaleza-Volante-Bachelors-Bride-
y-mi-aita-Remigio-Gastanaga

41 A. Ruzafa, Incidentes aéreos en Espaiia en la SGM. Recuperado de http://
incidentessgm.blogspot.com.es/2013/11/boeing-b-17.html

42 J. Llamazares, La lluvia amarilla, Seix Barral, Barcelona, 1988.

43 Estan perfectamente documentadas en el articulo "Coleccion de estelas discoidales sita
en "Torre de Penia" (Navarra)", de Juan Manuel Villar, publicado en el nimero 28
(1978) de los Cuadernos de etnologia y etnografia de Navarra, paginas 97 a 116.
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e

Vista panordmica de Pefia, desde el balcon que se encuentra poco antes de alcanzar la localidad.
Fotografia: Miguel Javier Guelbenzu Ferndndez, 22 de abril de 2017.

Hoy en dia, Pena esta abandonado, pero se encontraba habitado hasta
1950. Los primeros datos, de 1366, indican que alli vivian un total de 7 fue-
gos, 7 familias, poblacion que no varid en los 150 afnos siguientes. En 1646
estaba desocupado por primera vez, pero en el siglo XVIII volvia a contar con
65 habitantes para alcanzar el tope en 1910 con algo mas de 100. Poco a poco
los pefiuscos fueron emigrando, hasta que ultimo censo conocido, de 1950,
contabilizaba 50 moradores. Desde entonces, nadie reside en la localidad.

Pefia ya era un importante bastion militar en el siglo XI, cuando
Sancho Garcés III el mayor concibi6 un sistema de fortificaciones para
marcar las fronteras con los dominios musulmanes. Después de pasar a
ser un feudo aragonés durante algiin tiempo, en 1209 fue devuelto a San-
cho VII el Fuerte. En 1232 Jaime I reconocié su inscripcidon definitiva en
reino de Navarra. Desde entonces fue un enclave fundamental en la vigi-
lancia de los lindes con los cercanos aragoneses. Llegado 1447, el principe
de Viana nombré alcaide del castillo a Jaime Diaz de Aux,* y en 1641
figura como senor Juan de Ezpeleta.® El castillo de Pena fue uno de los
primeros que ordené derribar Fernando el Catdlico después de la conquis-
ta de Navarra en 1512, y solo la torre qued6 en pie.

A Pena se accede por un pasadizo situado debajo de la Iglesia de San
Martin, relativamente similar al tinel del templo de San Esteban en la
cercana poblacidn de Sos del Rey Catdlico. En su interior destacan un
retablo del siglo XVI dedicado al patrén, y un Cristo al que se coloca en
los inicios del gotico, en el siglo XIII.* Seguin una leyenda, algunos presos
se fugaron del penal de Sos con los pies encadenados. Huyendo por el
monte llegaron a Penay pidieron al Cristo que les librara de las ligaduras,
gracia que les fue concedida.?

44 Escudero caballerizo del principe de Viana, que en el 1146 compr6 del rey Juan 11
varias vecindades, Pena entre ellas.

45  Antigua familia del Lapurdi francés, descendiente de los Reyes de Navarra, cuyo
castillo se halla enclavado en Espelette.

46 Gran Enciclopedia de Navarra. Rescatado de http://www.enciclopedianavarra.com/
’page id=16482

47 M.C. Cebrian, Pueblos deshabitados. Recuperado de
http://lospueblosdeshabitados.blogspot.com.es/2010/04/pena-navarra.html MARI
CRUZ CEBRIANmiércoles, 23 mayo, 2012
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Adids, la carcel de Sos,
sepultura de hombres vivos,
donde se amansan los guapos
y se olvidan los amigos.*

Desde 1993 todo el entorno de Pena es propiedad privada, un coto de
caza, y la cima de la montana en la que se encuentra el cementerio es la
unica inaccesible de Navarra. ¢Hasta cuando?

Entrada al desolado de Peia por el arco situado debajo de la Iglesia de San Martin. Miguel Favier
Guelbenzu Ferndndeg, 22 de abril de 2017.

48 J.José Jiménez de Aragdn, Cancionero aragonés: Canciones de jota antiguas y populares
en Aragon, La Académica, Zaragoza, 1925.



