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El proyecto de tunel del
Estrecho de Mariano Rubiod

D esde el afo 1869 en que Laurente de
Valldeuil presentara su proyecto de enlace
fijo a través del Estrecho de Gibraltar, han sido
muchos los proyectos que se han redactado
sobre el mismo asunto. Tales como los de los
militares Comarna, Alvarez de Sotomayor,
Jevenois, Garcia Faria, Mendoza, Gallego Herrera,
Pefia Boeuf y los de los civiles Bressler, Berlier,
Ibanez de Ibero y Stauss.

El proyecto que a continuacién comenta-
mos se debe al entonces coronel de ingenieros
Mariano Rubié y Bellvé (1), quien en 1916
presenté a la consideracién del Gobierno una
serie de propuestas técnicas encaminadas a
construir un tanel para el trafico ferroviario por
debajo del Estrecho de Gibraltar.

Ante la intensa colonizacién que tanto
Francia como Inglaterra (e incluso Espafia) rea-
lizan del continente africano a principios de siglo,
el papel de las comunicaciones de las colonias
entre si y con las metr6polis cobran gran im-
portancia. Por tanto, con el enlace fijo entre las
dos costas del Estrecho, Espafia tendria en sus
manos una parte importante del tréfico del
continente africano. También el coronel Rubid
expresa en sus argumentaciones iniciales que el
proyectado tunel estaria exento de problemas de
legislacién internacional, ya que las dos costas
del Estrecho se encontraban bajo administracion
espafnola. La aun no concluida | Guerra Mundial
habia puesto de manifiesto la peligrosidad de las
comunicaciones maritimas, lo que venia a hablar
a favor del tunel que se proponia, cuya comu-
nicacion ferroviaria eliminaria las lentas opera-
ciones de carga y descarga que el transporte
maritimo exige.

El anteproyecto del coronel Rubié preveia
un plazo de cinco afios para la formulacidn
completa del proyecto, que deberfa contar con
la aprobaciéon del Ministerio de la Guerra, tal
como legalmente se establecia para cualquier
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nueva via de comunicacién en las inmediaciones
de la plaza de Gibraltar (5).

TRAZADO

El coronel Rubié considerd dos posibles trazados.
En el primero de ellos el tunel correria por la
parte mas angosta del Estrecho, que segun los
sondajes de principio de siglo, alcanzaba hasta
profundidades de 600 metros. Entonces teniendo
en cuenta la pendiente maxima que podia vencer
el ferrocarril, daba una longitud de tunel de 52
kilbmetros. Una segunda posibilidad, hacia que
el tinel se desarrollara por la zona en donde el
Estrecho se abre hacia el Atlantico, que al tener
profundidades que exceden poco los 300 metros,
haria que el tunel tuviera una longitud de sélo
36 kildbmetros. Esta ultima opcidn fue la elegida
por el proyecto de Rubié, destacando a su favor
la posibilidad de abrir un pozo de extraccién en
el bajo de Los Cabezos. '

En cualquier caso a la entrada del tunel
habria que conectar los vagones, que vendrian
arrastrados por maquinas de vapor, a una lo-
comotora eléctrica, haciendo la operacion inversa
a la salida.

El tunel proyectado de 36 kilémetros, su-
peraria con creces, al mas largo construido en
la época, que era el del Simplén en los Alpes
que concluido en 1906 alcanza una longitud de
20 kildmetros.

PERFIL TRANSVERSAL
En el proyecto que comentamos se considera
como idoneo un tunel circular, para que pueda
resistir mejor las altas presiones exteriores. El
diametro del tunel oscilaria entre 5 y 6 metros.
En el caso de que tras hacer un estudio mas
detallado, las necesidades de trafico exigiesen la
construccién de una doble via, el proyecto opté
por un doble tinel, por lo peligroso que resultaria
hacer un tdnel lo suficientemente grande para
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contener la doble via. Mariano Rubié advierte
sobre la necesidad de que en el caso de
ejecucion de dos tuneles paralelos, éstos esten
separados, pues de lo contrario se podria alterar
gravemente el equilibrio del terreno.

TEMPERATURA Y VENTILACION
A partir de los datos disponibles el proyecto de
Rubié analiza las condiciones de temperatura en
el interior del tuinel que cruzaria el Estrecho de
Gibraltar, concluyendo que en él la temperatura
seria algo mas baja que en la superficie de mar,
cen lo que se evitaban las perjudiciales conse-
cuencias de las altas temperaturas que se ori-

utilizdndose también avanzados procesos para la
censolidacion del terreno ya perforado.

Otro elemento a tener en cuenta era lo
relativo a la velocidad de perforacién, que Rubid
estimdé en 12 metros por dia trabajado. E! pro-
yecto prevé que para desalojar el agua que
inevitablemente se iria filtrando, habria que cons-
truir una pequefia galeria secundaria para el
drenaje del tinel que poseeria grupos de bom-
bas, con los que poder sacar el agua.

ESTUDIO ECONOMICO
Cuando Mariano Rubié redacta su proyecto era
desconocida la naturaleza del terreno subterra-

ginaban durante los trabajos de construccién de
tineles. '

La ventilacién resulta ser un elemento
fundamental, tanto en el proceso de ejecucién
como durante la explotacion, pues el tiro natural
es incapaz de renovar el aire viciado del interior
del tunel, aun teniendo en cuenta que los trenes
que lo cruzarian serfan de traccién eléctrica y no
de vapor. Por tanto debia de establecerse la
ventilacion artificial. La experiencia que se poseia
en tuneles como el del Simplén y el de Leotschberg
aconsejaba que se instalara estaciones de
ventiladores en las dos bocas del tunel, haciendo
que el aire nuevo circulara por una galeria
auxiliar.

PERFORACION Y FILTRACION
Las técnicas de construccion de tineles en los
primeros afos de nuestro siglo habian avanzado
considerablemente, utilizidndose perforadoras de
aire comprimido que trabajaban con percusién y
cuyos cilindros tenfan 9 centimetros de didmetro,
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neo del Estrecho de Gibraltar, por lo que hacer
un estudio econdmico solamente podia tener
cardcter especulativo. Con todo y teniendo en
cuenta los costos de los Ultimos tuneles cons-
truidos, el precio estimado ascenderia a 4.000
pesetas por metro de tunel, con lo cual se podia
calcular en 160 millones de pesetas el coste total
de la obra, cantidad que era importante para la
época, pero que se suponia que con seguridad
podria rentabilizarse.
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