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El  camino  seguido por la  Infanterra  de Marina  y  la  Marina  para establecer  el  —

concepto  del  equipo  de Tierra—MarAiro  en tas operaciones anfibias  ha sido durante  mu
cho  tiempo  durQy  muchas veces tedioso.  Desde los primeros procedimientos  do  arrojar  
granadas en apoyo de  los ‘marines”  que combatían  en las húmedas junglas de Nicaragú
en  1922 a  las actuc les opórac’iones en Vietnam,  la doctrina  de  la  Infantería  de Marina.
y  de  la  Marina  ha sido  repetidamente  probado,çmbiada,  y  vuelta  a  poner en prctica.
Acua1mérte  tampoco hemos dejado  de  tener algunos  problemas,  la  mayoría relacionados
con  exigencias  de  la  situaci6n  y  con la  t&cnica.  Los conceptos doctrinales  de Id  Marin9
e  Infantería  de marina,  corroborados por las pruebas realizadas  a  lo  largo  del  tiempo,

son  efcientos,  l6gicos  y  conducentes al  éxito.

Conceptos

Una  visión  de  conjunto  de  las necesidades totales  de apoyo a&eo  para una ope
raci6n  anfibia  sta  los cometidos de 1a  diversas unklades implicadas  en su verdadera
perspectiva..  Las avacionas  de la  Infantería  cte Marina  y  Naval  son pór supuesto,  s6to
una  parte del  apoyo arco  totdi  que puede emplearse.  El apoyo areo  en  una operaci6n
anfibia  se define  como: todas las operaciones realizadas  desde el  aire  para satisfacer  las
necesidades  de toda  la  “TaskForce”  anfibia.

Las  primeras operaciones areos  dentro  dci  &ca  de  los.pretendidos  objctivos  pu
dieran  muy bien ser las cte la  Fuerza A&rea  de la  Zona,  compuesta por aparatos cia gran
autonomía,  con bose terrestre  y  naval.  La msian  de la  Fuerza A&ea  de  la  Zona  es lo
grar  y  conservar la  superioridad  a&ea  y  reducir  la  capacidad  del  enemigo.  Las ñisiones
so  planda.n con cuidado  para ocultar  nuestra teci6n  de realizar  un asalto  aniboN
malmente,  ci  comandante do la  Fuerza Mrea  do la  Zona  pertenece a aquel  Ej&cito
(Tierra,  Mar,  Airo  o  Infantería  de Marina)  que  proporciona  la  preponderancia  del  apoyó
aéreo.  Las unidades arcas  de  marines’1  pueden apoyar  a  la  misi6n aérea dentro  de la

zona  desde bases avanzadas y/o  portaviones.

Si  se usa una “Advcinccd  Forcc  FuerzaAvanzada)  para el  asalto,  a la  llegada
del  Comandante de la  Fuerza Avanzada  asuma ci  control  de todas las operaciones a&reos
dentro  de  la  zona anfibia  de objetivos  y  el  comienzo de  las operaciones  previas al  asoi
tob  La misi6n entonces es continuar  obteniendo  y  conservando la  superioridad  area.  Adj
conalmente,  hay necesidad de aislar  la  zona do combato,  interrumpir  las comunicacio
nes  del  enemigo y  destruir  o  neutralizar  aquellas  posiciones que  pudieran  interferir  el  —

asalto  anfibio.  La duracin  cia estas operaciones,  previas al  asalto,  esta directamente  —

relacionada  con el  número de objetivos  a  destruir,  así  como con el  deseado grado de so
presa.  (El  problema se plantea  entre:  hasta qu  tunto  podemos permitirnos  advertir  al  —

onernigo  de  nuestros prop6sitos;  y  cúal  es el  grado do disminuci6n  del  potencial  enemi
go  deseado dentro de  la  zona de objetivos,  antes del  desembarco.  El  ideal  por supuesto
es  la  mxima  reduccin  antes de que el  enemigo pueda obtener  consderabks  refuerzos).



En  consecuencia,  las misiones so planean  para ocultar  nuestras verdaderos ¡ntoniones  y
engañar  al  enemigo con respecto al  lugar  en el  que nosotros intentamos realizar  el  prin—
cipalcdto.  Mkntras  que nosotros sabemos. donde so va  a  realizar  el  verdadero  dcsembar
co  se deben planear  acciones  a distintos  niveles  sobre una amplia  &ea  para engañdr  al
enemigo  en relaci6n  con el  verdadero  punto  de dcsembarco

Cuando  la  “Task Forc&’  anfibia  entra  en la  zona de objetivos,  su comandante
(CATF)  asume el  control  de  todas las operaciones a&cas  dentro  de  la  zona de objetivos
a&eos  (AOA).  Los ataques areos  son ahora  mcs concentrados,  especialmente  en las zo
nos de aterrizaje  de helicSptcros  y  en las breas do  las playas de desembarco.  La ¡nterd
cian  de  las líneas de comunicaci6n  del  enemigo es vital.  Esto reduce su capacidad  pa
ra  reaccionar  contra  núestro desembarco.  La importancia  de  la  superioridad  a&aa  aumen
ta  con la  llegada  del  ATF (Anphibious  Task Force).  Si  tenemos en cuenta el  daío  que —

un  avi6n  enemigo puede infringir  con armas nucleares a  la ATF,  comprendcrcr.ios la  im-
portancia  de  la  superioridad  aúrea.

Desde  ci  momento en que se ha tomado ici dccisiún  de  un desembarco anfibio  has
te  la  hora 1-1, todos los ataques aúreos estn  previamente  previstos y  planeados.  Sin  em
bargo,  despuús de la  hora  1-1, las operaciones del  apoyo aúrco  no  pueden planearse en
detalle.  El apoyo a&eo  tiene  que ser flexible  parci adaptarse a  la  cambiante  situaclún  —

tc5ctica.

RekcionesdelMando

Una  vez  que  hemos considerado  los conceptos,  miremos ahora  la  forma en que la
Aviaclún  de  la  Infantería  do Marina  puede actuar  cspocificamente  en operaciones anfi
bias.

Dentro  de  la  Fuerza de Desembarco,  la’tcinciing  Force Aviatior”  (Avictci6n  de  la
Fuerza  de Desembarco) estcí al  mismo nivel  de mando que  los elementos combatientes  te
rrestres  y  que los componentes do  los servicios  do apoyo;  todos estos elementos ostún su
bordinados  a!  comandante de  la  fuerza  de desembarco,  tanto  si es MEB (Marine  Expedi—
tionary  Brigade)  como si  os AEF (Marino  Expeditionary  Force).  El CATF es normalmente
el  Comandante Aúrco  Tct!co  (TAC)  de la  Fuerza de Desembarco.  En tal  cometido  aso—
sora  al  comandante de la  Fuerza de  Desembarco (LFC)  en asuntos de aviaci6n,  sobre el
apoyo  que puede proporcionar  la  aviaciún  do  la  fuerza  cia desembarco y  a su voz  ci  apo
yo  que ústas necesitan  clurantc el  asalto  anfibio.

En  la  figura  número 1 un típico  organigrama nos indica  las relaciones  de mando.

El  LFC tiene  su propio  estado mayor y  cuenta con expertos del  estado mayor  del

Jefe  de Aviaci6n  para ayudarlo  en la  soluciún  de  problemas aúreos.  Con su asesoramien
to  ci  LFC  puede desarroller  el  plan  ms  l6gico  pcira cumplir  su misi6n.  Durante el  pro
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RELACIONES )EWANDO  EN LAS FUERZ-S  DE  DESEMBARCO

CATF
(1)

C  1  F                         Fuerzas da

Elemento  do                Aviaci6n do
combate  en                 las fuerzas  do                  Servicios

tierra                     desembarco

Figura  1

(1)  Comandante de  la  “Task  Force”anfibki
(2)  Comandante de tas fuerzas de desembarco

ceso de elaboracicn de la  dccisi6n,  el  Jefe de la Aviaci6n de lo Fuerza de Desembarco
presenta  sus recomendaciones mcs adecuadas al  plan,  tanto por lo que respecto a sus uni
dados  a&eas  como al  cumplimenfo  conlunto  de la  rnisin  de la Fuerza de Desembarco.

El  Jefe de Aviaci6n  de la Fuerza de Desembarco cuenta naturalmente con un ofi
cial  de estado mayor especializado en el empleo y despUogue del componente a&reo de
la  Fuerza de Desembarco. ¡‘i  mismo tiempo,  la t’viaci6n  de la Fuerza de De3ombarco
mantiene  enlace  con los miembros areos  del  estado mayor cIa la  ATF; el  aviador  naval
ms  caracterizado del estado mayor del CATF, normalmente el  Jof  de la unidad de con
trol  areo  tctico  asignada, os el  Oficial  Arco  T6ctico  (TAO)  para  toda  la  “Task For
ce”  Anfibia.

Despu&s que el  Jefa do la Fuerza de Desembarco da su idea de las operaciones y
asigna  misiones a  los elementos combatientes  en tierra,  a los elementos de apoyo y a los
areos,  sus respectivos jefas comienzan su proptci plan ¡ficaci6n.  Y como utcclas habr6n
oído  ya muchas veces, 6sta pknificaci6n  debe ser por supuesto convergente, paralela y
detallada.
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Hasta  ahorq,  la  influcncia  primordial  del  Jefa de Aviaci6n  en la  ploñificac6n
total  t6  en asegurar con suficiente  prontitud  ci  abastecimiento  de sus elementos en
tierra  e  instalaciones  para las fuerzas de desembarco  al  objeto  de asumir ci  control  de—
todos  las operaciones a6reas en tierra  lo  m6s pronto  posibie  Supóniendo que sucede es
te  y  que  hemos recibido  nuestra misi6n,  ci  Jefe do iviaci6n  de  la  Fuerza de Desembar
co  y  su estado mayor pueden doclicarse a  la  tarea de decidir  en qu.  medida van a propor
cionar  el  necesario  apoyo erco.

Esto lo hacen estuclianc!o las necesidades de apoyo aireo  para:

—  antes  del  día  D

—eneldíaD

—  despu6s del  día  D

Se  consideran los cinco  campos funcionales  do  la  Avaci6n  Naval:

1.  control  do aviones y  misiles

2.  ofensiva a6rea

3.  guerra antia6rea

4.  reconocimiento  a6reo

5.  apoyo al  asalto

Haciendo  un estudio  analítico  de  las diversas y difíciles  variables,  tales  como —

terreno,  objetivos,  amenciza a6rea,  etc.,  el  elemento a&eo  se organizar6  en una uni
dad  de  org6nica  variable,  adecuada a cada situcic6n  y  capaz  de proporCionar ci  nece
sario  apoyo a  las fuerzas do desembarco.  Puesro que una  tipica  ala  acrea  es actualmen
te  un nombre equivocado  particularrncnto  a  la  luz  de  los ltirnos  acontecimientos  dci  —

Vietnam— es necesario afanarso en conseguir  una adecuada organizaci6n  que  permita  ha
cer  frente  a  las necesidades,

Hasta  aquí,  hemos completado solamente la  pianificaci6n  m6s b6sica y  esta bieci
do  la  necesaria  organizaci6n  de misiones.  El  verdadero  trabajo  est6 aGn por  llcar:  la  —

distribuci6n  de estas unkades  dentro  de  la  zona de objetivos,  de una  manera l6jica  yr
pida.

EmpleodelaAviaci6ndeinfanteríadeMarina

El  Ala  A&oa  do  hfcintería  do  Marina  cstc  preparada,  equipada  y entrenada  para
realizar  las cinco  misionas citadas anteriormente.  Todas las unidades de dicha  ala  son  —

expedicionarias  y  pueden volar  a  ia  zona de objetivos  o ser transportadas por  buques de
asalto.  Estos son los m&todos oneraIes  de empico  en  la Aviaci6n  de la  Infantería  de  Ma
rina;  pudióndose emplear uno,  todos o una  combinaci6n  de ellos.
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1)  Las unidades de cviacin  desembarcan con  las fuerzas asaltantes. La unk!ad de
control  a&eo  y el  r.)atallón LAAM (Entretenimiento y apoyo),  por ejemplo, son
transportados en buquo de asalto ‘  desembarcan con las fuerzas asaltantes Ayu
dan  a extender el  control aóreo naval y ci  sistema de armas anflareas  en tierra.

2)  Grupos de Aviación de  Infantería de Marina y  escuadrones independientes se en
cuentran preparados fuera de la zona de Objetivos, si bien dentro de su autonó—
mía.  Estos apoyan la operación.

3)  Los grupos de aparatos de la  Infantería do Marina y escuadrones independientes
estón situados dentro do  la  zona de objetivos —uflhizando aeródromos ya existen
tes,  o valigndoso do la capacidad de la  Infantería de Marina— para instalar  en
un  plazo de tiempo  do días un completo SATS (aeródromo reducido,  para apoyo
tóctico).  Un buen ejemplo de este matodo fue nuestra insfaiaclin  en Chu-’lai,
en  1965-66.

Pudiéramos añadir que el  despliegue previo de unidades aóreas dentro do la zo
na  de objetivos reduce ¡a distancia implicada para las operaciones de apoyo a6roo. Es
to  signifka  que  aviones pueden llevar mós material, permanecer mós tiempo  sobre —

sus objetivos,  efectuar mós salidas diarias y tener una capacidad do respuesta nós rópi—
da,  lo que representa un our.cnto de la  capacidad dci  apoyo aórco sin aumentar el  nó—
mero do aparatos.

Una  voz que hornos pasado revista a lo  conceptos, examinado: las relaciones de
mando y  conseguido una comprensión del empico total,  volvamos al  elemento coordina
dor,  ónico responsable del funcionamiento del apoyo aóroo.

Control

El  control del apoyo cióreo os una responsabilidad conjunto de la  Marina y de la
Infantería  de Marina,  normalmente dividido  en dos catogorías distintas poro paralelas,
es decir,  a bordo y en tierra.  El siguiente cuadro nos ayudaró a una mejor comprensión.

SlSTEPVSPARALELOSDECONTROLAEREO

MARINA(abordo)           INFANTERIADE.MARINA(entierra)    FUNCION

TACC                       DASC                                 CAS (1)

HDC                        DASC                                 HELOs (2)

CIC  (SAAWC)               TAOC                                 MW (3)

TACC                       TACC                                 SODRE TODO

COORDINACIQN/SUPERyISIONI

Figura  2

(1)  Control Apoyo Aéreo.    (2) Apo0  Helicópteros.    (3) Defensa Antiaórca.
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Especificamente, la  “fase de a bordo” comprende las operaciones de apoyo aireo
a  la preparación del asalto,  las operaciones de la fase buqueplaya y  las primeras accio
nes en tierra  dentro de la  zona de objetivos.  El CATF es responsable dél  control y coor—
dinación  de todas las operaciones oreás  dentro de la AOA  durante esta fase.  Como me
dio  de control el  CATF utiliza  su TAO,  que coordino la  planificación  y controlo y coor—
dina  todo el  apoyo aéreo durante la “fáse de a bordo”. El TACRON (escuadrón de con
trol  aóreo tóctico)  proporciona el  personal y equipo pera el cumplimiento de’ esta mf—
sion.

El  TACC (Centro de Control Aóreo Tcctico)  es el  elemento primordial proporcio
nado por el  TACRON. Es responsable de controlar todas las operaciones oóreas dentro de
la  zona anfibia  de objetivos.  El TACC estó siiuado normalmente a bordo del buque insi
fha  del CATF.

Todas las peticiones de apoyo aéreo,  hasta que ci  control de los diversas misio——
nes aóreas correspada.k  fase posterior aldcso’x:rco,  serón dirigidas al  TACC. Este
las  pasaró entonces a las unidades que proporCionan los aviones. Algunos de &stos esta—
rn  a bordo de portaviones, otros actuarón desde bases adelantadas y  ótros pueden estar
a  cientos  de millas de distancia.  Pero, de donde quiera que procecIn los aviones se proc
ticaró  ci  principio  de “planificación  centralizada,  coordinación y  control”  por ci CATF,
a  través de su TAO y del  T;’CC.

Subordinado al  TACC a bordo de Ja Marina,  y cspecífcamente diseñado para el
control  de helicópteros, estó el Centro de la  Drccción  de Helicópteros, (HDC).  Este
centro  normalmente situado en el  buque insignia dci  Grupo de Helicópteros de Transpor
te  proporciona cierta  centralización en el  control de las operaciones de ios helicópteros.
Una  completo centralización del  control de los helicópteros en el  movimiento buque—pb
ya  a un nivel  como ci de un desembarco de “Task Force” anfibio,  limito  considorablemeri
te  a los mandos subordinados en su capacidad de reaccionar rápidamente en los cambios
de  situacón  y  en  hacer pequeños modificaciones  en el  pian de aterrizaje  de los helicóp
teros.  Por otra  parte,  una total  descentralización  daría  lugar  a  problemas de coordina—
ción  de armas de apoyo y  privaría  al  Comandante en Jefe  de  las Fuerzas de  Desembarco
de  su capacidad  para influir  sobre la  situación  a  Fravós del  empleo del  apoyo proporcio
nado por los helicópteros a su disposición.  Es necesario  llegar  a  un compromiso entre  la
total  centralización y  una completo descentralización.

Paro lograr este compromiso, el  TÁCC coordina el  movimiento de los helicópte
ros con las armas de apoyo y otras operaciones aóreas,  y dirige al  HDC para llevar ci ca
bo  el  plan de asalto helitrarisportado y  las decisiones del Comandante en Jefe de la  Fue!
za  de Desembarco. Estó súcede particularmente así en aquellos vuelos de helicópteros no
planeados previamente, que han de  ser coordinados con otras operaciones a&reas o armas
de  apoyo.
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El  HDC controlare  tamb!&n al  Coordinador  do  Kclic6pteros  (Aerotransportados)
MC  (A),  cuando se use,  El. HDC mantiene  una  continua  constancia  de todos los helicE.
teros  aerotransportados a  ravs  del  radar  y de  la  radio  sobre los puntos de control  esta
blecido.  Conserva un  “estadillo  al  minuto”  dc  las disponibilidades  y  de  la  localizaci6n
de  los helic6pteros  en  coda uno de  los transportas do los helic6pteros  de asalto,  inclu
yendo  aquellos  que  pudieran oncontrarse en tierra  o er  derribcidós dentro del  ¿irca de  —

objetivos.  El  HDC designci quiin  proporcionarc  los holic6pteros  y  señala los hclic6pte—
ros  que han de  llevar  a  cabo el  plan aprobado  El  MDC recibe  peticiones  da  cripko  de
helic6pteros  y  les utiliza  dentro del  límite  de  su autoridad.

El  Centro  de  Inforriaci6n  de Combate  (CIC)  es otra  parte  integrante  dci  TACC
a  bordo de  la  Marina,  sin embargo,  no pertenece  ornicamente  al  TACRON.  Su misión
es  controlar  los medios anticireos  de  la  “Task Force”  —tanto misiles  como aviones—. Aun
que  aquí no vamos a  entrar  en detalles,  el  moderno CIC  es el  cerebro  controlador  del  —

Navy  Tactical  Dato Systcm (NTDS).  El NTDS os un sistema “mecanizado”  do mando y
control  que  proporciona  automaticamente  multitud  do datos que  en el  pasado cran  obte
nidos  manualmente en ci  CIC.

Conjuntamente  con  el  TACC trabaja  en Centro  Coordinador  de Armas do Apoyo
(SACC)  para la  coordincickSn del  fuego  naval  y  la  aviaci6n.  El  SACC esta situado  nor
malmente  en el  buque do mando de  la  Task Forco Anfibia  y  cuenta  con elementos del  es
todo  mayor de  la  Fuerza de Desembarco,  es decir  ci  TIO  (Oficial  de  Informaci6n)  y  ob
servador  artillero.

Y  finalmente,  aunque no consta en  el  cucidro anterior,  debe mencionarse el  Can
tro  de Direcci&i  Aéreo  Tcctico  (TADC).  Esto tiene la  misma funci6n  que el  TACC  (a
bordo)  si  bien  limitada  ci su ¿irea específica  de  rcsponsabflidad.  Por ejemplo,  si  una fuer
za  avanzada ha sido enviada  para realizar  operaciones  hasta la  llegada  de  la  “Task For—
ce”  anfibia,  el  Jefe  de dicha  fuerza  avanzada tene  que disponer do  un elemento de. con
trol  arco.  Este elemento e  normalmente un  TADC, constituido  por personal dclTÁCRON.
El  TADC controla  el  aire  hastci la  llegada  del. CATF, entonces el  TADC asumo la  respon
sabilidad.

Esto  abarca  el aspecto de los cometidos de la  Marina  respecto al  control  durante
eL perido  de abordo.  Antes de volver  nuestra atenci6n a  la  fase de  control  en tierra,  —

convendra  considerar  con  que cuenta  el  Jefe Acreo  lacrico  de  la  Infanteria  de ,Iarina.

Coma  puede verse en el  cuadro de la pj.8d  Grupo de Control  Aéreo  de  la  nfan
tería  de Marina  (MACG)  proporciona  los siguicnos  elementos para el  control  do  la  In
fantería  de. Marina  sobre todo el  apoyo aéreo en  tierra:  un H&HS,  tres MACS y  un MASS.

El  H&HS —  proporciona  el  Centro  de Mando ¡ reo  Tcflco,  a travs  del  cual  el
Comandante  A&eo  Tcctico  coordino  y  controlo  todas las actividades  a&reos y  cia misiles.



GRUPODECONTROLAEREODE INFANTERIADEMARINA(MACG)

CtiRTEL  GENERAL & ESCUADRON DEL CUARTEL GENERAL (H&HS)

CENTRO DE MANDO AEREO TACTICO (TACC)

CUADRON  DE CONTROL AEREO DE LA INFANTERIA DE MARINA (MACS)

CENTRO DE OPERACIONES AERO-TACTICAS (TAOC)

.N  DE APOYO AEREO DE LA INFANTERIA DE MARINA (MASS)

)  CENTRO DE APOYO AEREO DIRECTO (DASC)

Figar3

El  NtACS —  proporciona Centres de Opemcioes  Aero—T6cticas (TAOC),  que
son responsables de la defensa aérea activa.

El  MASS —  proporciona él  Centro de Apoyo Mreo  Directo  (DASC),  que en
lazo  el equipo tierra-aire,  por yustaposici6n, con el  Centro Coordinador de Apoyo
de  Fuego (FSCC),  proporcionando apoyo directo.

Adem6s dél  MACG y  para completar el  cuadro de control de la  Infanterra de
Marina,  tenemos los TACP,s (Equipos de éontrol aireo  t6ctfco que incluyen al  ALO
(Oficial  de Enlace Aéreo),  a nivel  de batall6n,  al  FAC (Controlador Areo  Avanza
do)  a nivel de compañía y los elementos necesarios de transmisiones. Ahora podemos
comenzar a considerar ya el  sistema de control areo  en tierra dé la  lnfanter(a de Ma
rina.

Cuando los primeros elementos terrestres baten la  playo de desembarco o la zo
no  de desembarco de los helic6pteros, el  sistema de coitroiaéreo  naval est6 disemino
do  y  los primeros elementos del sistema de la  Infantería de Marina comienzan a fundo
nar.  El primero en tierra esel TACP. El FAC est6 en la playa y sus peticiones de apo
yo de fuego van diréctamente al  TACC a bordo. Los primeros cometidos de los TACC,s,
por  lo que se refiere a las unidades de tierra, es proporcionarles aviones para el apoyo
directo.
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A  medida que se afianzan en tierra  las tropas desembarcadas, desembarco el  —

DASC,  que adelanta  las peticiones  al  TACC a  bordo,  Tambiún el  FAC puede relacionar—
se  directamente  con e!  TACC,  según la  calidad  do  las transmisiones en aquel riomento
Cuando el  DASC desarrolla su completá capacidad  en tierra,  el  CATF le dolegar  el con
trol  del apoyo a&reo directo y de las operaciones en apoyo del asalto. en tierra,

El  TACC de  Infantería de Marina  y  los TAG:C ostn  previstos para  intervenir  en’
tierra  en las siguientes fase5, y  es cuando adquieren mayor responsabilidad operativa. E!
TACC  (Infantería  de Marina)  es llamado  Tnicialmcnte  un TADC puesto que al  TACC de
la  Marina esta interviniendo aún.  Cuando so considera que las instalaciones en tierra  —

pueden  hacerse cargo del  control  cúreo,  el  TADC de  la  Infantería de Marina) llega  a
ser  el  TACC,  y  el  TÁCC do  la  Marina  so convierto, en un TADC subordinado, repitiendo
el  ciclo  de  manera permanente o alternativa,  si  os necesario.

Esta  ha sido  una visin  general  en  las oporacionos anfibias  sobre el  aoyo  areo
Marina—Infantería  de  Marina.  El grado de complejidad  depende de la  magnitud do  las  —

operaciones.  El número do elementos y  sus repectivos  cometidos pueden variar.  Por ejem,
pb,  nosotros dejamos que el  lector  interesado invostiguo  las posibilidades  del  SAAWC  —

(Coordinador Antiaúreo do Sector),  TA.CA (Coordinador del  Transporte Aúrco Aerotc—
flco),  TAO  (Observador  Aúroo  Táctico),  el  HCA  (Coordinador  de Aerotransporte de
los  Helic6pteros)  y  de  los ASRT  (Equipos de  Radar do Apoyo  A&reo).

En  resumen, el  apoyo aéreo  Infantería  do Marina—Marina en las operaciones an
fibias  puede smplificarso,  con repecto  a  lo  que dcc  proporcionar,  de  la  siguiente ma
nera 

—  Flexibilidad  do planes
—  Precisin  do fuego

—  Rúpida respuestas a  las peticiones
—  Mxima  utilizaci6n  de medios’
—  Sencillez  enias  operaciones.

NOTA  DE LOS AUTORES.  Aunque  este artículo  ha sido escrito  para perfeccionar  una
visi6n  general  siça  y  conforme a  la  doctrina,  se han ofectuado,con  éxito,  por los equi
pos  tierra—aire de  la  Infantería  de Marina,  adaptaciones,  modificaciones  y  revisiones en
la  realidad actual  del  Vietnam.  No  hace falta  poseer una gran imaginaci6n para conce
bir  el ‘paralelismo  entre  una fuerza  naval  desembarccidci y  una operaci6n  en tierra  heli—
transportada  dentro  del  Vallo  de Ashau.  Los conceptos proceden de  la dúcada do  los años
30,  fueron  mejorados en  la  do  los 40,  emplecndosc con gran úxito  en  Inchon,  y  son toda
vía  validos  sobre las playas o en  la  jungla  dci  Vietnam.
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