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El viejo camino de Ubeda: un camino que se hizo barriada

THE OLD UBEDA ROAD: A ROAD THAT BECAME A NEIGHBORHOOD

Lorenzo Martinez Aguilar
Director del Centro de Estudios Linarenses

Resumen

La barriada de “San Gonzalo” conforma
uno de los ntcleos de més rdpido desarrollo
urbanistico en Linares durante los dos
ultimos decenios como zona residencial de
nivel econémico medio-alto. Sin embargo,
sus reminiscencias histéricas hay que
buscarlas en el viejo camino de Ubeda,
extramuros de Linares, citado docu-
mentalmente en el siglo XVI. Con el
transcurrir del tiempo dicha zona se ha
imbricado en el proceso histérico de la
ciudad desarrollando sus potencialidades:
su viejo camino, en cuya area debemos
incluir tierras de riqueza agricola, vincula-
das a la Via Pecuaria que la cruza diame-
tralmente; un manantial de agua que como
bien publico fue utilizado desde principios
del siglo XX para dar de beber a Linares; la
instalacién en sus inmediaciones de una de
las cinco estaciones de ferrocarril que tuvo
Linares en la primera mitad del siglo XX,
con la linea Linares-Almeria, y el desarrollo
de una zona industrial que debemos incluir
con el sector industrial que emergi6 con la
reactivacion de la mineria linarense.

Palabras clave: Camino de Ubeda, barriada
San Gonzalo, vias pecuarias, siglos XVI-XX.

Abstract

The neighborhood of “San Gonzalo” is one
of the population districts to show a faster
urban development in Linares during the
two last decades as a middle-to-upper
economic class residential area. However,
we should look for its historical roots in the
old Ubeda road, located on the outskirts of
Linares, which was already documented in
the 16t century. In the course of time, this
area has overlapped in the historical
process of the city by developing its
potential: its old road, with farming lands
in the surrounding areas, linked to the
cattle road called Via Pecuaria, which
diametrically crossed the old road; a water
spring that was used as a public resource
since the beginning of the 20t century in
order to supply Linares with drinking
water; the establishment in its vicinity of
one of the five railway stations that Linares
had in the first half of the 20t century, with
its Linares-Almeria service, together with
an industrial estate that emerged as a
consequence of the reactivation of the
mining industry in Linares.

Keywords: Ubeda road, neighborhood of
“San Gonzalo”, cattle roads, 16th-20th
centuries.
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Introducciéon

Entre los viejos caminos que
partian de Linares por los que
desplazarse hasta las ciudades préximas
como Jaén, Baeza, Bafios, Bailén vy
Ubeda, debemos citar el Viejo Camino de
Ubeda. Situado al Noreste de Linares, en
el siglo XVI partia junto a la iglesia-
convento de San Francisco de Asis
(actual calle Viriato) hasta la Huerta de
los Diezes (actual Plaza de Colén) para
adentrarse por el trazado que adn se
deja ver en la calle Ubeda, hasta los
cortijos de Fuente Alamo. Histéricamente
el 4rea de esta zona fue aprovechada
para tierras de labor, con un importante
acuifero que donaba sus aguas potables
al arroyo Moredillas y, desde principios
del siglo XX, aprovechado como recurso
para el abastecimiento del municipio.

Este viejo camino con el paso del
tiempo se constituiria en la espina
dorsal sobre la que comenzé a
articularse, a partir de la década de
1960, el primer plan urbano municipal
hasta que, en 1995, dentro del nuevo
PGOU, comenzé un rdpido crecimiento
urbanistico de expansiéon y desarrollo,
con viviendas de tipologia residencial y
unifamiliar, hasta configurar una de las
barriadas mds modernas de Linares. En
sus inmediaciones se situaron
importantes edificaciones y empresas
relacionadas con el periodo industrial
mas expansivo de Linares, caso de la
fundicién “La Constancia”, la fabrica de
harinas “Santa Rosa”, la féabrica de
fundicién de hierro “San José” y, desde
1904, la estacion de ferrocarril San José-
Almeria.

El Viejo Camino de Ubeda. Un camino
con historia

La actual geografia urbana de
Linares conserva todavia entre la
toponimia de sus calles algunos nom-
bres vinculados a su historia mas pro-
funda. Este es el caso de aquellos viejos
caminos que tomaron, en su version

mas popular, nombre de algunas de sus
caracteristicas morfoldgicas (Camino de
las Pjedras, Camino del Acebuchar,
Camino del Madrofial...); de algan
edificio significativo en sus cercanias
(Camino del Molino, Camino a la
ventilla de Don Juan, Camino de La
Tortilla...); o del trayecto que
invariablemente habia que utilizar para
desplazarse y llegar a un destino
escogido por el caminante. Este es el
caso de varios caminos que, saliendo del
entonces mucho mds reducido ntcleo
urbano, se dirigian a ciudades préximas
como Jaén, Baeza, Bafios, Bailén vy
Ubeda. Sus nombres han quedado en el
nomenclator callejero fijados por el
valor de su historia, con las remi-
niscencias de su sabor afiejo y sig-
nificativo. Esas calles fueron viejos
caminos por donde surcaron los suefios,
las mercancias, las enfermedades, las
ideas, el arte, la cultura, el pensamiento,
las costumbres...; en definitiva, el
continuo trasiego de los hombres en su
caminar por la vida y el tiempo. Otros
muchos de esos viejos nombres de
caminos han desaparecido absorbidos
por el crecimiento urbanistico o
simplemente sus nombres ya son tan
desconocidos y poco mencionados que
nos suenan a ajeno.

Uno de esos caminos es el Viejo
Camino de Ubeda, cuyas reminiscencias
histéricas se pierden en el tiempo, pu-
diéndo otorgarsele a éste una anti-
giiedad tan notoria como pueda tener la
necesidad de los linarenses de despla-
zarse hasta la ciudad de Ubeda. Un
tema -el de las relaciones de Linares con
Ubeda- poco estudiado; caso contrario
de lo que ocurre con Baeza, por razones
obvias de relaciéon politica y admi-
nistrativa, tras ser incluida Linares
dentro de la comunidad de villa y tierra
y en el régimen foral otorgado a Baeza
por Real Privilegio de Fernando III, en
1231.

Ya en el siglo XVI, el camino de



Lorenzo Martinez Aguilar 121

Ubeda esta citado varias veces en la
relaciéon de bienes que hipotecaron los
vecinos de Linares para pagar a Felipe I1
(en 1564) la compra del titulo de Villa y
jurisdiccion auténoma de Linares, frente
a la dependencia de Baeza':

E yo, el dicho Martin Cariuelo sefialo
(...) una haca en Camino de Hiibeda de
dos hanegas (...)

E yo, el dicho Diego de Rosa sefialo (...)
una haca en Camino de Hiibeda de tres
hanegas (...) término de esta villa

E vyo, el dicho Pedro de Jaén serialo (...)
un olibar en Camino de Ubeda a linde del
dicho camino (...)

E yo, el dicho Anton Garg¢on serialo (...)
una haga en Camino de Ubeda de quatro

hanegas a linde d "Escobosa en Camino de
Huibeda (...)

E yo, el dicho Joan d Escobosa sefialo (...)
otras dos hacas en Camino de Hiibeda

(...)

E yo, el dicho Francisco Luys de la
Doncella serialo (...) otra haca en el
Camino de Hiibeda de diez hanegas (...)

E yo, el dicho Bartolomé de Rus serialo
(...) una haga en Camino de Hiibeda que
cabe tres hanegas (...)

E yo, el dicho Pedro de Baeza, tundidor,
serialo (...) un majuelo en Camino de
Huibeda (...) que tiene quinientas vides.

El camino de Ubeda en la red de Vias
Pecuarias

Los terrenos que identifican el
contexto del camino de Ubeda estaban
integramente dedicados a tierras de
labor y, por tanto, su actividad vin-
culada a las tareas agricolas rela-
cionadas con el cultivo de la oliva, la vid
y los cereales. A esto debemos unir su
pertenencia a la red espafola de vias

1 Ob. cit. en SANCHEZ CABALLERO, Juan y
SANCHEZ MARTINEZ, Manuel: Una villa
giennense a mediados del siglo XVI: Linares,
pags. 166-171. Instituto de Estudios Giennenses,
1975. A su vez en AHML.: CR0012, fols. 11r-22v.

pecuarias?, ya que por dicho camino
también discurria y discurre la vereda del
Camino de Ubeda, siendo ésta una de las
doce vias pecuarias que cruzan por el
término municipal de Linares y una de
las cuatro que actualmente estin
deslindadas, con siete kilémetros de
longitud y aprovechamiento recreativo,
seglin el Plan de Recuperacion y Orde-
nacion de las Vias Pecuarias, de la
Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia3.

Recordemos que la Red Espafiola de
Vias Pecuarias es un patrimonio publico
en cuyo trazado pasado se sustentaron
movimientos de importantes reper-
cusiones econdmicas, caso de la tras-
humancia o de los viejos caminos reales.
Una red que por su magnitud y valores
historicos, debe ser protegida para las
generaciones venideras como elemento
patrimonial en la conservacion de la
naturaleza, como posibles corredores
ecolégicos y cuyos rasgos singulares del
paisaje deben ser utilizados para el
desarrollo de actividades de ocio,
acercando la naturaleza y la cultura
rural a los ciudadanos, como es ya el
caso de la vereda del Camino de Ubeda,
que siguiendo el viejo trazado del
ferrocarril de la linea hacia Linares-Baeza
es actualmente utilizada como via verde,
de seis kilometros de longitud, atra-
vesando en su recorrido una zona tipica
de la campina del rio Guadalimar.

2 AHML: Leg. 0968/002. Tomo I, 207 folios.
Afo 1913. Estan relacionados los expedientes de
amojonamiento y planos de las siguientes vias
pecuarias del término de Linares: “Cordel de la
ceja de Tobaruela”, “Via de Villargordo y Jaén”,
“Vereda unida al camino de Ubeda”, “Vereda
unida al camino de Baeza”, “Vereda unida al
camino de Granada”, “Vereda para Bafios, Sierra
Morena y otros puntos”, “Vereda para La
Carolina” y “Via procedente de La Carolina”.
(Contiene planos con el trazado de cada una de
las vias pecuarias antes mencionadas).

3 Diagnosis Técnica, Agenda 21, pags. 15-17.
Afio 2002.
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El trayecto del Viejo Camino de Ubeda

El camino de Ubeda tenfa su inicio
junto a la iglesia-convento de San
Francisco de Asis. Segin lo describe
Federico Ramirez, se iniciaba en la calle
Fuente Nueva, una “pequena calle con dos
molinos y cuatro casas que formaban la
acera del Norte, siendo la opuesta el muro de
la iglesia de San Francisco”™. Recibia este
nombre por hallarse ubicada al final de
la calle Fuente Nueva, proximo a dicha
fuente habia un portillo que se cerraba
en época de epidemias. El inicio del
camino de Ubeda estaba limitado a su
derecha por las bardas de la Huerta de los
Frailes y el Moredal de D. Simon y algo
mas arriba por el Cercado de los Diezes
que con posterioridad se llamé Huerta de
D. Blas de Mesa>. Un recorrido que toda-
via se mantenia en 1860 y del que quedé
constancia en el plano de la villa de
Linares de dicho afio.

Es decir, traspasando esa afieja
toponimia a una terminologia actual, se
puede exponer que el camino de Ubeda
se iniciaba en la plaza San Francisco,
junto a la iglesia del mismo nombre,
continuando su trazado por la actual
calle Viriato hasta la altura aproximada
de la actual Plaza de Colén (Cercado de
los Diezes, con posterioridad Huerta de D.
Blas de Mesa), para adentrarse por el
trazado que atn se deja ver en la calle
Ubeda. Continuaba su trayecto hasta los
Cortijos de Fuente Alamo, mas adelante
pasaba junto el Puerto de la Calabaza
hasta el Cortijo del Arroyo, cerca de
donde el rio Guadalén desembocaba sus
aguas en el rio Guadalimar. Y ya en
término de Miralrio, tomaba direccién
hacia Ubeda por el camino donde esta
ubicado el puente Ariza. Este puente fue
construido en el siglo XVI por Andrés
de Vandelvira y en esa época se llamo

* Vid. RAMIREZ GARCIA, Federico: Linares:
Documentos y apuntes de tiempos antiguos, pag.
549, Diputacién Provincial de Jaén, 1999.

> Ibidem, pag. 550 y en plano de referencia sin
paginar.

Puente de Linares o Puente Nuevo. El
nombre de Puente de Linares segu-
ramente lo recibié por formar parte del
camino que desde Linares se dirigia a
Ubeda. En sus inmediaciones tuvo lugar
el “milagro de los esparragos” atribuido
a San Juan de la Cruz en su viaje a
Ubeda en septiembre de 1591, pocos
meses antes de su muerte®. El puente se
encuentra actualmente sumergido bajo
las aguas del pantano de Giribaile.

La explotacion del venero del Camino
de Ubeda

Retomando de nuevo a Federico
Ramirez, este confirma que las aguas
que venian del Camino de Ubeda se
juntaban con las procedentes del Camino
de Baeza en la Plaza de San Francisco,
donde se formaba el Arroyo de las
Moredillas. Para facilitar el paso sobre
dicho arroyo habia un puente de un solo
arco, como el que existi6 en la calle San
Marcos, que comunicaba las calles
Fuente Nueva (inicio de la actual calle
Viriato) y San Francisco (actual Yanguas
Messia)?. También Ramirez exponia que
en la calle Fuente Nueva existian dos
molinos. Debemos suponer que se
trataban de molinos que debieron
utilizar para sus tareas de molienda
tanto el caudal de agua proveniente del
camino de Ubeda como la fuerza motriz
producida en dicho caudal por el
desnivel que atn se percibe en la calle
Viriato. Un desnivel que, especialmente
en época de lluvias y crecidas, ha ocasio-

® En tiempo de San Juan de la Cruz se llamaba
puente de Linares y puente nueva. “Puente que
llama de Linares”, dice el padre Alonso, que
estaba en Ubeda. (Ms, de Ubeda, t. I, fol. 865).
“Tomando la sombra, debajo de la puente nueva
del dicho rio”, declara el padre Bartolomé de San
Basilio, conventual igualmente de Ubeda (Ms, de
Ubeda, t. I, fol. I1). Hoy se llama puente Ariza.
En DE JESUS SACRAMENTADO, Cris6gono:
Vida de San Juan de la Cruz. Biblioteca de
Autores Cristianos, nim. 435, pag. 446 y anot. 5.
Ed. Matias del Nifio Jests. Madrid, 1997.

" RAMIREZ GARCIA, Federico: Linares: Do-
cumentos y apuntes de tiempos antiguos, (op.
cit.) pags. 550-551.
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nado riadas y no pocos problemas de
inundaciones en la cota mas baja de la
Plaza de San Francisco y su entorno,
donde el efecto embudo ha tenido
desgraciadas consecuencias.

La primera de esas tragicas riadas
ocurri6 el 18 de agosto de 1859 cuando
las aguas de wuna fuerte tormenta
“inundaron la iglesia de San Francisco hasta
cubrir los altares de las capillas”s. La
segunda ocurri6 el 3 de octubre de 1910,
alcanzando el agua mas de un metro de
altura. La tercera, el 23 de septiembre de
1931, de la que nos han quedado
fotografias en las que se aprecia como la
fuerza del agua arrastr6é los adoquines
de la calle Viriato, quedando estos
amontonados en la plaza de San
Francisco?. Mas recientemente también
hemos podido contemplar las riadas que
el 13 de septiembre de 2007 y el 25 de
septiembre de 2008 inundaron Linares.

! '] . Y . F r
il ] B
| .'j pie- 'I’ ;_."!

e R 2

|

llustracion 1: La calle Viriato y la plaza de San Francisco tras la
riada del 23 de septiembre de 1931 (Fuente: AHML)

Tenfa Linares en el afio 1900 una
poblacién de 38.245 habitantes y escasos
recursos, tanto respecto del abaste-
cimiento de aguas (hasta 1959 no tuvo
un acuifero definido), como de su
suministro, con una red de fuentes
puablicas totalmente deficientes e insu-

8 |bidem, pag. 737.

® Semanario Viva Linares, edicién del sabado 6
de octubre de 2007, pags. 20-21. Articulo titula-
do “Las tres riadas historicas de Linares”, firma-
do por Juan Hurtado Guzman.

ficientes. Esto significaba una impor-
tante carencia y un problema de urgente
solucion para el Cabildo de la época, ya
que de ello dependia en gran parte la
salud publica. Tan importante era el
problema que, de los 7.000 m? diarios
que se estimaba necesitaba Linares en
1892, el abastecimiento total apenas
llegaba a 1.600 m3. jEI problema era de
6rdago!’0. Dentro de las urgentes solu-
ciones que buscaba el Ayuntamiento
para aumentar el caudal de las fuentes
publicas e intentar subsanar este gravi-
simo problema se puso en marcha un
proyecto de investigacién, centrado en
sondear los veneros en aquellos lugares
donde histéricamente habia venido
fluyendo el agua. Uno de dichos vene-
ros era el que brotaba en el camino de
Ubeda. En agosto del afio 1900 el
Ayuntamiento consideré se hiciera un
examen quimico para averiguar las
condiciones de potabilidad y conve-
niencia de sus aguas para su uso
publico. Los resultados de dicho examen
determinaron que las aguas examinadas se
encuentran 'y reiinen condiciones reco-
mendables para el consumo publico tal y
como salen del manantiall.

Finalmente puesto en explotacién,
este venero alcanzaba a dar 3 metros
ctbicos por hora, es decir, 72 m3 ctbicos
al dia, los que era capaz de bombear la
bomba de vapor de accién directa que
instald6 el Ayuntamiento en dicho
venero, Unico del municipio de propie-
dad municipal’2. Como vemos, total-
mente insuficientes para los 7.000 m?3

10 Sobre la problematica del abastecimiento de
agua en Linares entre finales del siglo XIX y
principios del siglo XX véase MORENO
NOFUENTES, Antonio: “Linares: un pueblo
sediento”. Revista Taller de Historia nim. 2,
pégs. 13-22. Linares, mayo de 1987.

1 AHML: Leg. 1061/002. Ensayo de las aguas
del “Pozo Artesiano” y de las del “Camino de
Ubeda”. Linares, 2 de agosto de 1900. (Papel
timbrado. Dos folios escritos por ambas caras).

12 Cfr. MORENO NOFUENTES, Antonio: “Li-
nares: un pueblo sediento” (op. cit.), pag. 15.
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diarios que necesitaba la poblacién, con
lo cual el flujo de este venero paliaba el
problema en una parte minima, o al
menos hasta donde alcanzaba, pero
totalmente necesaria al acuciante pro-
blema del agua en Linares.
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llustracion 2: Resultado del andlisis de las aguas del camino de
Ubeda, afio 1900 (AHML: Leg. 1061-002, fol. 1v)

El viejo camino de Ubeda: un camino que se hizo barriada

Dicho pozo y su correspondiente
edificacion de bombeo, “Casa de Ma-
quinas” como parece consignada en los
planos, estaba ubicada justamente
delante del lado izquierdo de la puerta
de “Suministros Bilbainos”, donde se
mantuvo al menos hasta 1959, como se
observa en los diversos planos de la
zona. La traida de aguas, en dicho afio,
del pantano de Guadalén, no resolvié en
su totalidad el problema de los 60.068
habitantes que en 1960 tenia Linares,
pero al menos se podia suministrar agua
dos o tres horas diarias, como recor-
damos los linarenses que superamos el
medio siglo.

Junto a esta “Casa de Méaquinas” y
en la esquina de la actual calle Mariano
Benlliure, existié también un abrevadero
de animales, lo que viene a exponer la
clara finalidad de esta zona vinculada a
las vias pecuarias que comentabamos
antes. Un abrevadero que desapareci6
en febrero de 1962, debido al avance de
la construccién y de la industrializacion
de esa zona, al quedar éste dentro del
casco urbano, asi como a las incomo-
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llustracién 3: Plano de los pozos y fuentes de abastecimiento municipal en 1920
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didades que dicho abrevadero venia
ocasionando al vecindario (zonas en-
charcadas, mosquitos, malos olores...) y
al aspecto deplorable que presentaba en
los ultimos afios, segin exponia el
arquitecto municipal en su propuesta de
derribo®3.

La estacion San José en la linea Linares-
Almerial4

La Estacion de San José es una de las
cinco estaciones que formaron parte del
importante entramado ferroviario que
tuvo Linares. Esta, junto con las de
Vadollano, de Madrid -MZA-, la Zar-
zuela o de “Andaluces”, y Linares-Baeza,
fueron consecuencia, a su vez, del esplen-
dor minero y econémico alcanzado en la
ciudad durante dicha etapa. El primer
tramo en entrar en servicio fue
Vadollano-Linares, en 1877, dentro de la
linea general de Andalucia, explotada por
la empresa MZA. Con posterioridad, en
1893, fue inaugurado el tramo de via
ancha Linares-Puente Genil, con estacion
en la Zarzuela (de “Andaluces”, por ser
explotada por la compafifa de dicho
nombre), desde donde también partirian
las conexiones con la fundicién “La Tor-
tilla” y La Carolina.

El origen de la estacién San José se
remonta a octubre de 1904, fecha en que
fue inaugurado, tras numerosos apla-
zamientos, el tramo de via ancha Linares
Baeza-San José, con una longitud de 8.634
metros, relacionado con la linea de
ferrocarril Linares-Almeria y explotada
por la compafiia de los Caminos de
Hierro del Sur. El papel mas activo de
esta estacion fue favorecer el desarrollo

¥ AHML: Leg. 0547/014. Propuesta del Sr.
Arquitecto Municipal sobre traslado de un
abrevadero existente en el Camino de Ubeda”.
Linares 27 de febrero de 1962.

¥ Los datos relacionados con los aspectos
ferroviarios de esta estacion, estan tomados del
libro Ferrocarriles y tranvias en Linares, La
Carolina 'y La Loma, pags. 189-190. Editor Lluis
Prieto. Barcelona, 2004.

de las industrias y especialmente el de la
Sociedad Espafiola de Construcciones
Metélicas (SECM), popularmente cono-
cida como “La Constancia”, donde existia
un apartadero y hasta cuyo interior pene-
traban los trenes para cargar y descargar
mercancias, piezas y material de fun-
dicién de esta empresa. Probablemente
este fue el motivo mas importante por el
que se instalo esta estacion ferroviaria en
dicho lugar, a la vista de la influencia
econdmica, empresarial y social que tenia
en la sociedad linarense de la época el ex -
alcalde republicano, Faustino Caro Pinar,
fundador, (en 1877), copropietario y
director de “La Constancia”. Amén, de la
propia importancia, prestigio, volumen
de facturacion y resonancias que llegé a
alcanzar dicha empresa, como veremos
después.

Faustino Caro Pifar tampoco hizo
nada que contrariara el afdn licito de
potenciar la productividad, la expansién
y el beneficio de su empresa con los
servicios del ferrocarril, ya que, en
definitiva, el ferrocarril lleg6 a Linares
precisamente apoyado por los empre-
sarios de la mineria y sus fundiciones que
vieron en la rapidez, inmediatez y articu-
lacion del ferrocarril el medio de loco-
mocién mds adecuado y moderno. En
efecto, a la vez que facilitaba el transporte
de los productos manufacturados,
abarataba los costes de producciéon y
aumentaba la productividad y la pro-
duccién misma. Esto, unido a los propios
intereses de las compafiias ferroviarias,
vinculé y potencid, no sélo la llegada del
ferrocarril a Linares, sino la gran expan-
sibn que tuvo en pocos afios. Para ello
baste extractar lo que opinaba el director
de la compafiia MZA en 1870, siete afios
antes de que se instalara la linea
Vadollano-Linares:

No se me alcanza el motivo que pudo
haber, al hacer el estudio de la linea de
Manzanares a Cordoba, para no hacerla pasar,
como pudiera, por el pueblo de Linares y su
rico e importantisimo distrito minero, los
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cuales han venido a quedar harto distantes de
la misma con perjuicio de todo los intereses;
pero, sea cual fuese, bien pronto debia sentirse
el error cometido y la necesidad de enlazar a
nuestra linea aquel abundante centro de pro-
duccion y consumo?s.

La estacion San José estuvo
funcionando como tal hasta el 1 de
octubre de 1961 cuando dejaria de prestar
servicios publicos a viajeros y mercancias,
con carécter provisional, permaneciendo
en servicio sélo el ramal desde Linares-
Baeza en régimen de maniobras. De nada
valieron los esfuerzos del Ayuntamiento
de Linares para que esta estacion no
desapareciera. La solicitud dirigida en
1960 al Subsecretario del Ministerio de
Obras Publicas! no evit6 la supresion de
esta linea para viajeros, que fue elevada a
definitiva en octubre de 1965, por el
Decreto 4.129/1964 del Ministerio de
Obras Publicas. A raiz de ello, la linea
Linares Baeza-San José fue considerada
como ramal industrial, pasando a deno-
minarse linea Linares Baeza-Almeria. De
ahi el nombre con el que conocen
popularmente los linarenses esta estacion.
El 15 de enero de 1975 quedaria total-
mente cerrado su cargadero y en 1984 fue
clausurado definitivamente su ramal.

Suprimidos sus servicios ferroviarios,
la estacion fue abandonada hasta casi su
ruina. El trazado de esta linea hacia
Linares-Baeza fue reutilizado con pos-
terioridad como via verde de seis kilo-
metros de longitud, atravesando su
recorrido una zona tipica de la campifia
del rio Guadalimar. Unica Via Verde
considerada como tal y homologada por
la Fundacién de Ferrocarriles Espafioles.
Como indica la simbologia de la estacién

% Comunicado del director de MZA al Consejo
de Administracion de la compafiia. Madrid, 1 de
abril de 1870. Ibidem, pag. 21.

® AHML: Leg. 1268/061. Secretaria del Ayun-
tamiento de Linares. Acuerdo de la Comision
Municipal Permanente solicitando del Sr.
Subsecretario del Ministerio de Obras Publicas
gue no desaparezca la estacion Almeria. Linares,
14 de octubre de 1960.

de Almeria, debemos enmarcar este
edificio dentro del historicismo local,
digno representante del dinamismo que
alcanzo6 el ferrocarril en Linares, ciudad
que lleg6 a contar con un nimero impor-
tante de lineas que recorrian su término
municipal.

llustracion 4: Foto de la estacion de Almeria en la actualidad
(Fotografia: Lorenzo Martinez Aguilar)

Un ramal del tranvia

El camino de Ubeda también estuvo
vinculado a los tranvias de Linares. Y
también, como el ferrocarril con “La
Constancia”, el tranvia mantuvo una
relacion puramente industrial con las
empresas instaladas en el viejo camino. El
ramal que surcé el camino de Ubeda
tenia 510 metros de longitud y fue cons-
truido en 1914. Procedente de Linares-
Baeza se bifurcaba en la calle Julio Burell,
a la altura de la actual Plaza de Colén
para enfilar el camino de Ubeda por el
lado derecho de la calzada, prestando asi
servicio a la fabrica de jabones “Dobén” y
a la harinera “Santa Rosa”?’; llegaba hasta
la puerta de la estacion San José-Almeria,
donde hacia el cambio de sentido.

El 15 de enero de 1966 dejaron de
prestar servicio los tranvias de Linares.

17 . .
Los datos relacionados con el tranvia que

entraba por el Camino de Ubeda, estan tomados
del libro Ferrocarriles y tranvias en Linares, La
Carolinay La Loma, (op. cit.) pag. 229.
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llustracion 5: Fotografia de los tranvias a la altura de la Plaza de
Colén, antes de girar hacia el camino de Ubeda. Esta fotografia fue
tomada pocos dias antes de desaparecer los tranvias en enero de
1966 (Fuente: AHML)

“La Constancia”, el prestigio de una em-
presa de referencias nacionales

De las empresas que en Linares se
han dedicado al sector de las cons-
trucciones metalicas, la Sociedad Espa-
fola de Construcciones Metalicas “La
Constancia” ha sido la que maés pro-
yeccion nacional, importancia y prestigio
ha tenido durante més del siglo que se
mantuvo en activo, 1877-1989. Su funda-
dor fue Faustino Caro Pifiar, personaje
importante del siglo XIX, de ideologia
republicana, que pertenecié también a la
burguesia de los negocios.

Quizas convenga detenerse un poco
en algunos de sus datos biograficos. Fue
portavoz del partido republicano y
alcalde de Linares por dicho partido entre
junio de 1870 y marzo de 1872, ejerciendo
un gran protagonismo en la sublevacion
republicana el 24 de noviembre de 1872,
volviendo a ser alcalde hasta el 3 de junio
de 1873. Ademas de la politica, destaco
como uno de los personajes més influ-
yentes e importantes de Linares en los
campos de la industria y el comercio.
Como ya dijimos, favoreci6 la construc-
cion de la linea de ferrocarril Linares-
Almeria y, dentro de ésta, la estacion de
San José, uno de cuyos ramales llegaba
hasta el interior de la fabrica. Ademas,
fue propietario de varios periédicos edi-
tados en Linares a finales del siglo XIX
de tendencia republicana, entre ellos

“Linares” (2* época), su continuador “El
Linares” y “El Republicano”.

Como vemos, el nombre de “La
Constancia” no es gratuito ni fruto del
azar, estd relacionado intimamente con
una de las virtudes de su primer pro-
pietario: Faustino Caro Pifar. Esta
fabrica se dedic6é a la construccion de
maquinaria y fue integrada en Ila
Sociedad Espafiola de Construcciones
Metélicas (SECM), fundada el 13 de
marzo de 19018. Por informacién de los
periddicos linarenses sabemos que esta
Sociedad, en 1916, tenia una produccion
anual media de 30.000 toneladas®. La
sociedad tenfa su domicilio social en
Bilbao, donde se constituyé con un
capital de 12,5 millones de pesetas de los
que seis millones fueron aportados por la
Magquinista Guipuzcoana de Beasain,
Talleres de Zorroza de Bilbao, “La
Constancia” de Linares y Cifuentes y
Stoldz de Gijon; el resto del capital estaba
suscrito por inversores de Bilbao, Gijon y
Madrid.

Fabricaba toda clase de maquinas
para la agricultura, calderas para moto-
res, prensas hidrdulicas para la
extraccion de aceite, molederos, desbara-
tadoras de orujo, etc. Piezas de forja,
cadenas, ganchos para lineas de ferroca-
rriles; también puentes, armaduras
metdlicas, vigas, fundicién de piezas...
En 1917 la Sociedad Espafiola de
Construcciones Metélicas (SECM) para-
liz6 la fabrica de vagones de Beasain
perteneciente a la antigua Maquinista
Guipuzcoana y alquil6 sus instalaciones
a la Compafia Auxiliar de Ferrocarriles
(CAF), una sociedad formada por los

8 AHML: Leg. 0919/048. Obras particulares.
Obra mayor (fabrica). Instancia de Diego Caro,
como administrador de la Sociedad Esparfiola de
Construcciones Metalicas “La Constancia” para
construir fabrica en la calle Martires. Linares, 1
de octubre de 1903. (Expediente y planos de Luis
de Landecho).

19 perisdico “La Unién”, ndmero extraordinario
del 20 de agosto de 1916 (op. cit).
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mismos accionistas de SECM que
adquirié definitivamente la fabrica en
1925, dedicandose la actividad fabril de
“La Constancia” de Linares a la cons-
truccién de puentes, armaduras, edificios
metalicos, maquinaria, extractores de
aceite; igualmente estuvo ligada a los
ferrocarriles ya que construy6é material
ferroviario y ejes montados. Asi se
mantuvo hasta su cierre definitivo en
1989, cuando la fébrica pertenecia a
talleres de Zorroza de Bilbao y contaba
con una plantilla de 62 trabajadores que
vieron frustradas sus esperanzas de
recolocacién en una nueva fundicién,
cuyo proyecto resulté abortado.

JUn poligono industrial?

La zona habitada del camino de
Ubeda en 1962 sélo llegaba hasta los
bloques de San Gonzalo, frente a la
fabrica de harinas. Es decir, una
extension y longitud todavia pequefias
en comparaciéon con las posibilidades
que ofrecian la mayor parte de sus
terrenos. Esto, junto a su cercania al
casco urbano, con wuna poblacién
consolidada y el valor afiadido que para
las empresas representaba la cercana
estacion de ferrocarril San José-Almeria,
entonces en pleno funcionamiento, hacia

T
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llustracion 6: Anuncio de “La Constancia” en la revista “Industria Minera” de 1897

llustracién 7: Foto aérea de las instalaciones “La Constancia’

"y “Suministros Bilbainos” hacia 1960 (Fuente: AHML
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atisbar -en la década de los afios
sesenta- esta zona con cierta vocacion de
poligono industrial, por varias razones:

1. La tradicion industrial que ya
acumulaba desde el siglo XIX o
principios del siglo XX, cuando se
instalaron en el propio camino de Ubeda
y en sus inmediaciones empresas como
la fundicion La Constancia (1877), la
fundicion y fabrica de hierros “San José”
(1880), la fabrica de harinas “Santa
Rosa” (1898), Jabones Dobén (1912), la
estacion de ferrocarril San José-Almeria
(1904) y el ramal de tranvia que desde
1914 daba servicio a estas empresas.

l......'.l.llll.llll.ll..l.......'l.l
% Fundicién de Hierro y Cobre '
) FPREMIADA CONMEDATLA DEORO "

FABRICA SAN JOSE_-_

Roday Aeosta

B (onstruoeidn de maquings, prensas, tuberia.
Talleres de forja, tornos y modelaje.

- : -
°0 Ingeniero director, DON EDUARDO TAIN. © 44

llustracién 8: Anuncio de “Fundicién San José” en la revista
“Industria Minera” de 1897

2. La importante cantidad de
solicitudes que desde las décadas de
1940 y 1950 recibi6 el Ayuntamiento de
empresas para instalar en esta zona sus
industrias y que se instalaron. Este es el
caso de un horno de pan (1942)%, cuatro
hornos de yeso (1945)2, la fabrica de
laminacién de hierros y aceros Siderar-

2 AHML: Leg. 1964/003. Industrias (apertura).
Solicitud de D. Miguel Suarez Martinez (fabrica
de harinas Santa Rosa), solicitando permiso para
instalar un horno de pan. Linares, 24 de junio de
1942,

2 AHML: Leg. 1971/071. Industrias (apertura).
Solicitud de D. Bonifacio Herranz Berdoy solici-
tando permiso para apertura en Camino de
Ubeda de cuatro hornos de yeso. Linares, 21 de
abril de 1945.

Leg. 1183/008. Instancia de D. Bonifacio
Herranz Berdoy solicitando autorizacion para la
parcelacion de solares de su propiedad en el
Camino Viejo de Ubeda, donde existe un
almacén de yeso. Linares, 13 de julio de 19509.

llustracion 9: Fotografia de la Harinera “Santa Rosa” meses antes
de ser demolida (Fotografia: Lorenzo Martinez Aguilar)

gica de Jaén SA, SIJAENSA (1958)%;
Carburos Metélicos (1958); la factoria
dedicada a la construccién de maquina-
ria de obras publicas y maquinaria
pesada (1958)23; Suministros Bilbainos?,
el silo de cereales construido por el
Servicio Nacional de Cereales del
Ministerio de Agricultura; la fabrica de
Muebles Gamez, etc.

(Estarfa  planteandose el Ayun-
tamiento de la época configurar esta zona
como una especie de avanzadilla de un
primer poligono industrial de Linares? La
pregunta no carece de sentido, teniendo
en cuenta tres aspectos:

2 AHML: Leg. 1249/005. Industrias (apertura).
Solicitud de D. Francisco Garcia de Lara solici-
tando permiso para instalar y construir en
Camino de Ubeda la empresa Sociedad Side-
rargica de Jaén S. A., dedicada a la fabrica de
laminacion de hierros y aceros. (Contiene
proyecto). Linares, agosto de 1956.

“ AHML: Leg. 1169/024. Planeamiento. Instan-
cia de D. Rafael Luengo Tapia solicitando
alineacion definitiva de la prolongacion del
Camino Viejo de Ubeda para la ubicacion de una
factoria dedicada a la construccion de maqui-
naria de obras publicas a nombre de la sociedad
anénima que se constituira con el nombre de
Maquinaria Pesada S. A. (Contiene un plano).
Linares, 14 de mayo de 1958.

2 AHML: Leg. 1365/005. Instancia de la em-
presa denominada Suministros Bilbainos solici-
tando licencia para la construccion de una nave
industrial en la zona destinada a almacén de
hierros y materiales de construccion en la calle
Ubeda, 17. (Contiene plano). Linares, 16 de
agosto de 1971.
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a) En la década de 1960 Linares no
tenfa definida una zona especifica de uso
industrial.

b) Durante la década 1970 ya
empezaba a aparecer el actual modelo
de poligonos industriales en las
periferias de las ciudades grandes y
medianas, y en aquellos afios Linares no
contaba con ningtn tipo de ordenacién
urbana en este sentido. Pocos afios
después fue configurandose el primer
poligono industrial de Linares “Los
Jarales”, sin ningtn tipo de ordenacién
urbanistica.

c¢) La denegacién, por parte del
Ministerio de la Vivienda, en 1976, del
proyecto del Plan parcial de urbanizacién
de los terrenos comprendidos entre el
Camino de Ubeda, la calle Alfonso de
Churruca y el Camino de la Flecha. En la
extensa documentacion que contiene este
legajo?> se extracta como una de las
causas de su denegacion el importante
nimero de industrias que se hallan
localizadas en la zona.

Sin embargo, a partir de 1995 el
nuevo PGOU?%, ademas de fijar los
criterios de crecimiento de la ciudad y
sus planes de reforma interior, también
desarroll6 la planificaciéon funcional de
los poligonos industriales en ntucleos
perfectamente definidos para concentrar
la actividad industrial; en el caso de

% AHML: Leg. 1425/003. Planeamiento. Pro-
yecto del Plan Parcial de la zona comprendida
entre el Camino de Ubeda, la calle Alfonso de
Churruca y el Camino de la Flecha, promovido por
D. Rafael Rascén Jiménez y D. Calixto Amador
Sanchez. (Contiene documentos desde 1974 hasta
1976).

% Este PGOU (vigente) fue aprobado defi-
nitivamente por la Comision Provincial de
Ordenacion Territorial y Urbanismo de Jaén, con
fecha 2 de febrero de 1995 y publicado en el
Boletin Oficial de la Provincia el 9 de marzo de
1995. (Fuente: Concejalia de Ordenacién Urbana
del Excmo. Ayuntamiento de Linares. Memoria
de Adaptacién parcial del PGOU de Linares a la
ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion
Urbanistica de Andalucia).

Linares, en los poligonos “Los Jarales” y
“Los Rubiales”. Aunque para este
ultimo, fue entre 1995-1996 cuando se
hicieran las primeras expropiaciones de
terrenos donde hoy se ubica, ampliando
el suelo industrial, inicialmente con
50.280 m?2, a través del convenio con
EPSA (Empresa Publica del Suelo
Andaluz); posteriormente se ampliard
en varias fases.

(Qué significaba esto de cara a la
industria ubicada en la barriada de “San
Gonzalo”? Que aquellas industrias que
hasta ese momento se emplazaban en
dicha barriada o en su contexto geogra-
fico, deberfan empezar a plantearse su
mudanza a los mencionados poligonos,
ya que los seis sectores (S-3, S-4, S-5, 5-6,
S-19 y S-20) de desarrollo de esta
barriada estaban previstos para uso
residencial, bajo cuyo criterio, efectiva-
mente, se han ido desarrollando desde
1997 (S-19) hasta 2008 (S-6). Para ello se
establecieron unos margenes de tiempo
que afectaron a las industrias instaladas
en esta zona afnos antes. En este caso
debemos incluir el PERI (Plan Especial
de Reforma Interior) de la calle Ubeda,
iniciado en febrero de 1992 y definitivo
en 1996 como suelo urbano consolidado
con 5.582 metros cuadrados que consta
de 39 parcelas y que se halla justo al
lado de la urbanizacién “San Gonzalo”
(sefialado en el plano con el namero 1);
la UE de tolerancia industrial en los
terrenos de la empresa SIJAENSA
(sefialado en el plano con el nimero 2) y
finalmente el estudio de detalle
aprobado en el afio 2001 (sefialado en el
plano con el ntmero 3)%7.

Ello sin contar con las empresas que
para esas fechas ya habian desaparecido
del panorama industrial de Linares por

2" Datos y plano facilitados por la Concejalia de
Ordenacion Territorial y Medio Ambiente de
Linares.
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llustracién 10: Plano de los sectores sefialados como tolerancia industrial
(Fuente: Concejalia de Ordenacion Territorial y Medio Ambiente de Linares)

diversas razones que escapan al
cometido planteado con este articulo.
Este es el caso de “Jabones Dobén”,
desaparecida en 1960; la fundicién y
fabrica de hierros “San José”, desapare-
cida probablemente tras la finalizacién
de la Guerra Civil?s; la fundicién y
fabrica de construcciones metélicas “La
Constancia” cerrada definitivamente en
1989 y cuyas naves fueron derruidas
pocos afios después; y la fabrica de
harinas “Santa Rosa”, derruida en 1999.
Con posterioridad también desaparecié
la empresa Suministros Bilbainos.

Los primeros datos de su urbanizacion

El primer proyecto de arreglo del
camino de Ubeda esta recogido en 1902
y relacionado con el nuevo alcan-
tarillado que dispuso el Ayuntamiento
desde la esquina de la calle Alfonso XII
(actual Alfonso X El Sabio) a la de la
calle Viriato, segtin proyecto del ar-
quitecto municipal Francisco de Paula
Casado y Goémez. Este proyecto contem-
plaba, ademds del mencionado alcan-
tarillado, el arreglo del camino de
Ubeda en una longitud de ciento treinta

%8 Donde estuvo ubicada esta fabrica, a partir de
1948 se instalé un preventorio para nifios
tuberculosos, cuyas primeras pistas deportivas
darian lugar con posterioridad al parque de
deporte San José, manteniendo asi el nombre de
la fabrica de hierros.

metros, con un presupuesto de 1.688,70
pesetas, siendo dichas obras adjudicadas
al contratista Rafael Urefia Montoro. El
22 de julio de 1902 estaban finalizadas;
el 11 de septiembre del citado afio fue-
ron recepcionadas las obras por el Ayu-
tamiento?.
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llustracion 11: Proyecto de arreglo del camino de Ubeda en 1902
(AHML: Leg. 1032/006, portada)

% Todo lo relacionado con este proyecto se
puede consultar en AHML: Leg. 1032/006.
Construcciones civiles. Proyecto de arreglo del
camino de Ubeda y construccion de alcantarilla
paralela a la carretera. Linares, 7 de enero de
1902. (Expediente y presupuesto, sin planos).
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llustracion 12: Plano de urbanizacién del camino de Ubeda en 1958 (AHML: Leg. 1169/023)

Sin embargo, los primeros datos del
comienzo de urbanizaciéon de este viejo
camino para empezar a convertirse en
una zona habitable, estdn fechados en
los afios finales de la década de 1950. En
este sentido, el primer plan municipal
relacionado con la wurbanizacién del
Camino de Ubeda esta datado en 1958,
cuando se disefiaron las caracteristicas
de la nueva avenida, segin proyecto del
arquitecto municipal Enrique de Bonilla
y Mir, aprobado en sesiéon plenaria del
Ayuntamiento del 2 de junio del men-
cionado afio de 1958 y publicado unos
dias més tarde, el 26 de junio, en el
Boletin Oficial de la Provincia.

Segiin exponia dicho arquitecto
“.para el trazado de la wvia, hemos
procurado seguir el del antiguo camino viejo
de Ubeda, respetando hasta las fibricas en
construccion, SIJAENSA y Carburos Metd-
licos. A partir de esta ultima, gira Ia
direccion del eje de la avenida, para
acomodarse al viejo camino y a los terrenos
de RENFE, en los que procuramos no
meternos mucho. (...) La avenida se pro-
yecta hasta el paso a nivel sobre la via”.30

Segun el seguimiento realizado en la
base de datos del Archivo Histérico
Municipal de Linares, las primeras solici-

%0 Vid. Memoria del proyecto en AHML: Leg.
1169/023. Seccioén Obras y Aguas. Propuesta del
arquitecto municipal, relacionada con el proyecto
de situacion y urbanizacion de la nueva Avenida
en el Camino Viejo de Ubeda. (Contiene Memo-
ria y planos del arquitecto Enrique de Bonilla y
Mir). Afio 1958.

tudes de permisos para las construcciones
de viviendas familiares en el camino de
Ubeda comienzan a estar datadas en
19583, De hecho el primer padrén
municipal de habitantes en el que aparece
registrada la calle Ubeda es de 196032, con
17 casas de vecinos y algunas casas mas
aun sin numerar. La siguiente calle en
parecer en el censo de habitantes es la
calle Alfonso de Churruca, en 19653%. El
nucleo de San Gonzalo no aparece en los
padrones hasta 197034,

En agosto de 1962 esta via seria
rotulada por primera vez con el nombre

%1 para el afio 1958 los legajos 1170/003,
1174/013 y 1174/015. Para el afio 1959, el legajo
1182/026. Para el afio 1963 el legajo 1208/003.
A esto debemos sumar la construccion del
parque San Gonzalo entre 1958-1960. En este
sentido hay registrados en el AHML dos legajos:
-Leg. 1172/011. Seccion Obras y Aguas. Ins-
tancia de D. Alberto Lépez Poveda, en nombre
de la empresa San Gonzalo S.A. para la cons-
truccion de dos bloques de 18 viviendas cada uno,
frente a la fabrica de harinas y junto a la fabrica
SiderGrgica de Jaén, para los obreros de la empresa
San Gonzalo. (Contiene Memoria, proyecto y
planos del arquitecto Ramén Pajares Pardo).
Linares, 24 de junio de 1958.

-Leg. 1187/003. Seccion Obras y Aguas. Ins-
tancia de la empresa San Gonzalo S.A. soli-
citando licencia para la construccion de un
blogue de diecisiete viviendas subvencionadas en
el Camino de Ubeda (Contiene Memoria, pro-
yecto y planos del arquitecto Ramén Pajares
Pardo). Linares, 1960.

32 AHML: Padrén de habitantes del afio 1960.
Libro 1549.

3 AHML: Padrén de habitantes del afio 1965.
Libro 1557.

3 AHML: Padrén de habitantes del afio 1970.
Libro 1626.
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de calle Ubeda. La propuesta de la
Comisiéon Municipal de Obras para este
menester decia asi: “Teniendo en cuenta que
la calle Ubeda de esta ciudad ha adquirido
gran importancia debido a la construccion que
al final de la misma se han efectuado por la
empresa San Gonzalo S. A. y que en la
actualidad no posee placas denominativas,
esta Comision de Obras y Policia Urbana
propone que deben adquirirse dos placas con el
nombre de Calle Ubeda similares a las que
existen en el resto de la poblacion, por un
importe de quinientas pesetas” 33.

Algo mas tardia fue la dotacion, tanto
de acerados como de iluminacién.
Debieron transcurrir diez afios para que
el Ayuntamiento, por fin, se decidiera a
poner acerados en dicha via. En 1969 hay
registrada en el AHML una instancia de
los vecinos en este sentido®. Y todavia
tardarfa otros tres afios en tener alum-
brado publico, concretamente hasta 1972
no se pondrian los primeros brazos de
farolas. En este sentido se manifestaba el
Perito Industrial Municipal, quien solicité
la necesidad de instalar catorce brazos
con sus correspondientes placas de
anclaje. Cost6 ese alumbrado 5.200
pesetas de la época?”.

La consolidacion de la barriada hasta
la actualidad

A las primeras construcciones habi-
tacionales que ya vimos empezaron a
levantarse timidamente a partir de 1958
y en la década de 1960, debemos sumar

¥ AHML: Leg. 1274/063. Seccién Obras
Municipales. Propuesta de adquisicion de placas
para la calle Ubeda. Linares, 14 de agosto de
1962.

% AHML: Leg. 1320/030. Planeamiento de ca-
lles. Instancia de los vecinos del camino de Ube-
da, solicitando se pavimente e instalen acerados
en la citada calle. Linares, 13 de diciembre de
19609.

3 AHML: Leg. 1376/018. Sobre adquisicién de
brazos murales con destino al alumbrado de las
calles José Maria Lopez Montes y Ubeda. Lina-
res, 18 de enero de 1972.

las sucesivas oleadas de viviendas que
se fueron construyendo entre 1974-1977
a lo largo del camino de Ubeda,
especialmente propiciadas por la inmo-
biliaria Noriega que, curiosamente,
registraba sus proyectos en el camino de
Ubeda bajo la denominacién de “Ave-
nida del Sur”38, cuando en realidad esta
zona se ubica en el Este de la zona
urbanistica consolidada en la ciudad.

Como vimos, el ntcleo de “San
Gonzalo” aparece registrado por primera
vez en los padrones municipales en 1970.
Debi6é ser por estos afios cuando la
barriada comenz6 a denominarse “San
Gonzalo”, al ser esta la primera y maés
extensa urbanizacion con la que cont6 la
zona. Y desde entonces asi figura en los
planos municipales que el Ayuntamiento
ha venido levantando de la ciudad, hasta
la actualidad.

Segun dichos planos municipales la
estructura de la barriada, al menos hasta
1994, estaba compuesta por una decena
de calles: Ubeda, Mariano Benlliure,
escultor Berruguete, Pablo Serrano,
Pedro Mena, Camino de la Flecha,
Martinez Montafiés, Alfonso de Churru-
ca, San Gonzalo y escultor Gil de Silos.
Esto, bajo la atenta y callada presencia
del edificio de la vieja estacion de
Almeria, entonces abandonada y en
ruinas. Ademads de las empresas que, a
finales de la década 1990, se mantenian
en funcionamiento, caso de Suministros
Bilbainos, Carburos Metalicos y alguna
mas.

¥ AHML: Legajos registrados con construc-
ciones de la inmobiliaria Noriega S.A. en la Ave-
nida del Sur (Camino de Ubeda): Leg. 1416/001,
del 18 de noviembre de 1974 (24 viviendas);
Leg. 1416/002, del 18 de noviembre de 1974 (16
viviendas); Leg. 1415/011, noviembre de 1974;
Leg. 1465/005, 1 de junio de 1977; Leg.
1461/007, 7 de enero de 1977.
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llustracion 13: Fragmento del plano de Linares en 1990 en el que
se aprecia la extension que entonces tenia la barriada “San
Gonzalo” (Fuente: Ayuntamiento de Linares)

Debemos esperar hasta el nuevo
PGOU realizado entre 1991 y 1995 para
que con un nuevo marco normativo en
la actividad urbanistica y sus planea-
mientos, (con sus posteriores revisiones
y adaptaciones parciales de ordenacién
urbanistica en 1996, 2002 y 2008)
permitieran el crecimiento sostenido de
la ciudad con veintid6s sectores de suelo
urbanizable, programado y consolidado
en distintas zonas del plano urbano de
Linares. Entre estos sectores de desa-
rrollo se encuentra esta barriada, como
zona residencial de suelo urbanizable
programado que abarca los siguientes
sectores, dentro del Plan General.

El viejo camino de Ubeda: un camino que se hizo barriada

En los ultimos afios esta barriada,
como la ciudad en si misma, ha tenido
un crecimiento rapidisimo e imparable
que ha ido ensanchando sus limites con
las revisiones de los nuevos plan-
teamientos urbanisticos y sus sistemas
viarios. La nueva barriada estd arti-
culada en dos ntcleos vertebrados en
torno al eje del viejo camino de Ubeda.
El ntcleo Norte, con los sectores S-3 y S-
4, el primero de ellos conocido como
“Pablo Iglesias”; el segundo, mas
reciente, dedicadas sus calles a los
nombres de flores (Gladiolo, Pensa-
miento, Gardenia, Magnolio, Dalia...)

El ntcleo Sur ocupa los sectores S-5,
S-6, S-19 y S-20. El primero en desa-
rrollarse, entre 1996-1997, fue el sector S-
19, que ocupa todas aquellas calles con
nombres de paises europeos: Italia,
Grecia, Bélgica, Irlanda, Noruega... El
sector S-20, mdas conocido como “Urba-
nizacién Parque de Oriente”, sus parce-
las, se han venido desarrollando desde
1997. Los sectores definidos como S-5 y
S-6 se han venido desarrollando entre
2003-2008, en sus respectivas parcelas.

llustracién 14; Plano de los sectores urbanizados entre 1995-2008 (Fuente:
Concejalia de Ordenacion Territorial y Medio Ambiente de Linares)
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N maximo
Sector Zona residencial Superficie en m2 | Densidad maxima de viviendas de

viviendas
S-3 Unifamiliar Extensiva 157.400 20 viviendas/ Ha 315
S-4 Unifamiliar Intensiva 95.000 35 viviendas/ Ha 332
S-5 Colectiva Abierta 21.674 55 viviendas/ Ha 119
S-6 Colectiva Abierta 44.700 55 viviendas/ Ha 246
S-19 | Unifamiliar Intensiva 51.160 35 viviendas/ Ha 179
S-20 Unifamiliar Extensiva 81.636 20 viviendas/ Ha 163

(Datos y planos facilitados por la Concejalia de Ordenacion Territorial y Medio Ambiente de Linares)

A este desarrollo urbanistico de-
bemos unir la construcciéon de nuevas
infraestructuras publicas de equipa-
miento y adecuacién a dicho creci-
miento, caso del Centro de Salud “San
José”, el nuevo pabelléon polideportivo
“Andalucia” (2009), el albergue de
transetntes de corta estancia (2010),
colegios de nueva creacién como el de
enseflanza infantil “Estaciéon de Alme-
ria” (2011), la Casa del Pueblo para el
sindicato UGT (2012), asi como centros
comerciales, zonas verdes, etc. A ello
hay que sumar la recuperacién de viejas
estructuras y edificaciones, ahora para
usos sociales y culturales, caso de la
reutilizacién del silo de granos, reciente-
mente adjudica al colectivo de artistas
plasticos “La Casa Pintada”; el antiguo
trazado del ferrocarril Linares-Almeria,
recuperado como Via Verde, y la recién-
te recuperacion del edificio de la Esta-
cion de Almeria con destino a Centro
Comarcal de Empleo®. Por cierto, una
acertada rehabilitaciéon del edificio, tinico
elemento existente de la vieja estacion
que simboliza su pasado ferroviario, ya
que desaparecieron los demas elementos
propios de dicha estacion.

% Diario Ideal de Jaén, edicion del 22 de enero
de 2012.

El error de su nombre: “San Gonzalo”

Como hemos visto, a lo largo del
tiempo este camino ha sido conocido en
la toponimia linarense por Camino Viejo
de Ubeda, Camino de Ubeda, incluso
Avenida del Sur y, en la actualidad,
calle Ubeda, eje en torno al cual se ha
desenvuelto toda su historia. Debi6 ser
en torno a 1970, afio en que aparece por
primera vez en los padrones municipales
el nicleo de “San Gonzalo”, cuando la
barriada comenz6 a denominarse con este
nombre, tomando el de la empresa que
entre 1958-1960 promovi6 la construccion
de los primeros bloques de viviendas en
esta zona para sus trabajadores. Desde
entonces y hasta la actualidad, en toda la
planimetria editada por el Ayuntamiento
de Linares aparece dicho ntcleo de po-
blacién con el mencionado nombre.

Si bien esta denominacién, en su
momento, atendié al aspecto inicial de
urbanizaciéon de esta barriada, desde
nuestro punto de vista mantenerla en la
actualidad es un error, por varias ra-
zones:

1. No refleja ni la historia de lo que
representa el viejo camino de Ubeda
dentro del contexto histérico, cultural y
social de Linares; ni sus potencialidades
fisicas, ambientales e industriales, ni los
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criterios de expansiéon de una barriada
moderna y ajustada a los tiempos que
corren, como ha quedado analizado en
este trabajo.

2. Dicho nombre no responde a
ningtn criterio histérico sostenido y
vinculado de forma inequivoca a Lina-
res, ya que de quien toma su nombre se
corresponde con la onomastica de Gon-
zalo Figueroa Torres, marqués de Villa-
mejor y conde de Mejorada del Campo,
quien junto con su hermano Alvaro
Figueroa Torres, conde de Romanones,
fundaron en diciembre de 1911 en
Linares la compafnia de fabricacién de
laminados de aluminio y plomo “San
Gonzalo”, personajes que no han tenido
-que sepamos- relacion alguna con esta
barriada, aunque entre finales del siglo
XIX y principios del XX sostuvieran
otros intereses econémicos, mineros y
fabriles en Linares.

3. Entre esta barriada y dicha fabrica
ubicada en el antiguo camino de “San
Miguel” no hay ninguna conexién terri-
torial en el plano de Linares, mas alla de
pertenecer a la misma ciudad, ni existe
ningun criterio de indole social, laboral,
cultural o de otro tipo que interrelacione
ambas entidades.

4. Esta denominacion representa un
fragmento inmobiliario que ha sido
superado por el posterior y expansivo
crecimiento de esta zona. Y ya ni
siquiera la propia fabrica de “San
Gonzalo” que lo propici6 sostiene ese
nombre desde hace decenios.

El nombre de esta barriada, segin
nuestro criterio, no deberia ser otro que
aquella toponimia con la que transit6
por el tiempo y por la historia: “Camino
de Ubeda” e incluso “Viejo Camino de
Ubeda”, con los que viene a estar
relacionada en todos los legajos, planos
y documentos que la refieren desde el
siglo XV en adelante, y a cuyo pasado y
entorno pertenecen sus antiguas estruc-
turas, relacionadas con el viejo camino,
como la via pecuaria que ain se man-
tiene, el agua que un dia dio de beber a
Linares, la industria que floreci6é con el
capitulo mas interesante de la propia
vida industrial de Linares y el ferrocarril
creado al socaire de dicho florecimiento
industrial y al amparo del periodo mas
expansivo de la minerfa linarense.
Nombre con el que se mantiene en la
memoria y entre el decir de los lina-
renses: “Camino de Ubeda”m

El vigjo camino de Ubeda en la actualidad es una zona moderna incorporada al plan
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