REALENGAS DE LA AXARQUIA

Situacion y posibilidades de las Vias Pecuarias de la comarca
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INTRODUCCION

La riqueza del patrimonio natural e histérico
de un territorio resulta en nuestros tiempos (de tecno-
logia y consumismo, de especulacion y reconversio-
nes) un bien no evaluable, que a menudo se desprecia
0 ignora por no aportar recursos, no generar puestos
de trabajo e ir en contra del “progreso” que algunos
solo entienden ligado a transacciones dinerarias. En
pocos asuntos o elementos patrimoniales se conjugan
y muestran con tanta claridad los valores ambientales,
historicos y antropolégicos, y mas aun la cultura popu-
lar, que en el caso de las Vias Pecuarias, también
conocidas como Canadas o Caminos Reales, y local-
mente en nuestra comarca como Realengas. Su exis-
tencia es Unica como patrimonio caminero en el con-
texto europeo, reforzada por una fuerte cobertura
legal. Su uso y sus posibilidades futuras estan conti-
nuamente de plena actualidad y polémica en el conjun-
to de nuestro pais, desde el mismo corazén del Paseo
de la Castellana de Madrid, hasta los grandes latifun-
dios del Campo de Jerez, pasando por las millonarias
lomas urbanizadas de Marbella o Nerja. En todos esos
casos, con la legislacion en la mano, deberiamos
encontrar libre un pasillo de 75 metros de anchura (lo
que ocuparian tres autovias) correspondientes a la
definicion de Canada Real, pero las acciones de diver-
sa indole, desde manifestaciones reivindicativas a pro-
cedimientos penales, no han sido entendidas por la
opinion publica de manera adecuada y global.

Dado el notable interés que, para la recupera-
ciény mejora del medio ambiente, lavida ruraly el pai-
saje, tienen estos caminos, donde sin duda ya no van a
predominar los usos ganaderos, recogemos la defini-
cion exacta que hace la vigente Ley de 1995":

Se entiende por vias pecuarias las rutas o itine-
rarios por donde discurre o ha venido discu-
rriendo tradicionalmente el transito ganadero.
Asimismo, las vias pecuarias podran ser desti-
nadas a otros usos compatibles y complementa-
rios en términos acordes con su naturaleza y
sus fines, dando prioridad al transito ganadero y
otros usos rurales, e inspirandose en el desa-
rrollo sostenible y el respeto al medio ambien-
te, al paisaje y al patrimonio natural y cultural.

1. Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, Congreso de los Diputados.

Vereda de Sedella a Alhama de Granada

EL ORIGEN DE LOS CAMINOS

La presencia y abundancia de estos caminos
ganaderos en un territorio va en funcion de la riqueza
en historia y en poblamiento que éste posea, y asi es
que la Axarquia presenta una red pecuaria densa y
bien jerarquizada, de modo que casi todos los recorri-
dos posibles entre sus pueblos y montes son factibles
de realizar por estas rutas. Ligadas a los caminos his-
toricos, desde calzadas romanas a caminos de herra-
dura medievales, también a menudo han sido transfor-
madas en carriles y carreteras, hecho que aun hoy
posibilita a la administracion publica construir vias de
comunicacion sin tramites de expropiaciones.

El establecimiento de los ejes de comunica-
cién en la complicada orografia de esta comarca soélo
se comprende siguiendo el proceso de sucesion que a
lo largo de la historia ha tenido el poblamiento y el
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aprovechamiento de estos terrenos por parte del hom-
bre. Los asentamientos prehistoricos se concentran en
dos ejes: la linea de costa y la suave penillanura inter-
na que forma el Corredor de Colmenar-Periana (deno-
minado Campo de Camara desde la historia medieval).
El transito mas alla de la navegacion maritima y de los
puertos que unen la Alta Axarquia con el interior,
Antequera y Granada, seria casi inviable en una natu-
raleza agreste, con un régimen de rios mas caudalosos
y a través de un encinar mediterraneo denso que
cubriria toda la montafa media esquistosa.

La primera apertura y construccion sistemati-
ca de dos de esos caminos se produce a inicios de
nuestra era, con las Calzadas Romanas, estando bas-
tante bien descrita?: la Via de Castulo a Malaca, para-
lela a la costa alejandose poco mas de un kildmetro,
que es casi coincidente con lo que queda de la Canada
Real de Malaga a Motril. En otros tramos se parece a
la Vereda del Camino de Malaga a Vélez Malaga, pero
las muchas transformaciones viarias (carreteras,
ferrocarril] y urbanas de esa zona hacen casi imposible
recuperar una u otra. Mas problematica es la fijacion
de la via interior que unia las factorias litorales con
poblaciones del interior granadino (seguramente con
Elviria como centro regional]. EL mismo estudio citado
contempla el paso de Venta Baja por el Espino hacia
Alhama, como alternativa al Boquete de Zafarraya. En
el actual término de Alcaucin se cataloga y protege

esta via como Vereda del Camino Real de Malaga a
Granada.

A partir del siglo Xl el terreno se puebla y cul-
tiva, y se configura un sistema de asentamientos que
se parece mucho a la actual Axarquia, con unas 50
alquerias (mas de 10 ya desaparecidas) y la fundacion
de castillos importantes como Bentomiz, Comares y
Vélez. Las talas serian masivas para la obtencion de
mejores huertos y vegas de regadio en los llanos lito-
rales (Nerja, Torrox, Algarrobo y Vélez] y en valles altos
junto a las fuentes (Canillas de Aceituno, Sedella,
Competa y Frigiliana). Entre encinares y alamedas
empezarian a verse bancales de olivos, morales (para
gusanos de seda) higueras y vifias.

El huerto andalusi, aunque se habra mitifica-
do, es el origen de casi todos los asentamientos huma-
nos de la Axarquia, de su sustento y razdén de ser, y
quiza lo que conozcamos hoy no refleje sino la sombra
de aquel pasado, esplendoroso no por mejor, sino por-
que es origen. Las laderas menos rocosas se dedicarian
a cereales y legumbres para la subsistencia humanay
del ganado. Todo ello estaria surcado de redes de
caminos de herradura, tal y como ha perdurado hasta
los anos 50 del siglo XX. Esos ejes eran senderos de
entre uno y dos metros de anchura, aptos para cami-
nantes y caballerias especializadas (mulos y asnos)
pero vetados a caballos de la llanura, y por supuesto a
carruajes. Su acondicionamiento se limitaba a retirar

Vista aérea de Cémpeta

2. Vide GOZALVEZ CRAVIOTO, C. Las vias romanas de Malaga, Madrid 1986.



la vegetacion y sostener la plataforma con pequenos
balates y refuerzos de piedrad. En lugares de paso
principal de rios habria algunos puentes, que a buen
seguro deberian reconstruirse tras temporales o ave-
nidas. El transporte de ganados apenas si tenia mas
funcién que la autarquia local, nada comparable al
comercio de ciertas producciones agrarias (frutos
secos, hortalizas), y sobre todo de la seda hacia las
alcaicerias de Malaga o Granada.

El cambio que supuso la reconquista castella-
na fue algo mas que una sustitucion de buena parte de
los propietarios y habitantes de esas ciudades y aldeas.
La detallada descripcion del territorio en los
Repartimientos de los Alfoces de Vélez, Torrox,
Comaresy Zalia* dan cuenta de como se transforma el
régimen de propiedad y de cultivos, cambiando los
huertos andalusies y el trabajo intensivo en mano de
obray diversidad de productos, por otro mas extensivo
traido de Castilla, que gravita sobre el trigo como cul-
tivo y la oveja como ganaderia. Asi se cotizaron mas los
nuevos terrenos rozados aptos para cereal, donde
antes apenas si habia poblacidn, y se cambié la confi-
guracion de las poblaciones, especialmente la ciudad
de Vélez. Una buena parte de la poblaciéon morisca se
replegé a las alquerias y terrenos mas reconditos y
pobres, si bien con las expulsiones sucesivas se termi-
narian despoblando muchos asentamientos. Especial-
mente despoblada estara buena parte de la franja cos-
tera entre los siglos XVI al XVIII, pues la amenaza
(infundada o real) de invasiones o saqueos de piratas
berberiscos desaconsejaba mantener vida en el litoral,
que sdlo se vera reforzado por edificaciones militares y
de vigilancia, con unos cinco castillos y casi una vein-
tena de torres almenaras.

A pesar de la diferencia del paisaje y el medio
agrario del Reino de Granada respecto a los de la Baja
Andalucia y Castilla, el régimen legal y comercial de
explotacion de ganados se instald reproduciendo el
modelo castellano, especialmente regulado por el
Concejo de la Mesta. Ello conlleva el establecimiento
de lineas de transito del ganado para su trashumancia,
en desplazamiento local y regional, sea para comercio
o cambio de pastos de cada temporada. Asi prevalecen
los derechos de los rebanos sobre los cultivos en
amplias franjas de terreno, se prohibe el cercado de
fincas y en definitiva se perjudica la produccion de fru-
tos a favor de la de lana. Se estableceran amplios terri-
torios como dehesas de pastos, incluso clasificados
por especies (boyal, potril], lo que unido a la desfores-
tacion por un uso mas intensivo de la madera (buques
de la armada, edificacion, carbén), supone una profun-
da reconversion de la cobertura vegetal de los montes
y sierras axarquenas.

Con esta nueva configuracion y uso del territo-
rio ya tenemos en todo su esplendor de funcionamien-
to la red de Vias Pecuarias de la Axarquia. No existira
ningun camino para carretas hasta que hacia 1778 se
acondicione el de Malaga a Vélez, y bastante después
se construird el camino de Malaga a Granada por
Colmenar y Alfarnate, que sustituye al considerado
camino real por Vélez y Alhama, o al largo rodeo por
Antequerad. Y hasta el umbral del siglo XX no se com-
pletara la carretera de la costa hacia Almeria y la de
Granada por el Boquete de Zafarraya. El transporte de
personas y mercancias era so6lo operativo a lomos de
caballerias, y por caminos de herradura no mucho
mejores que los trazados en la época islamica. La ima-
gen que debemos recrear para casi todos los caminos
entre ciudades y villas es la de un sendero de escasos

Via pecuaria del Camino de Remanente,
salida oeste de Vélez Mélaga con tedrico destino ganadero agrario

metros de anchura, con amplias franjas de terreno a
ambos lados, pisoteadas y sin vegetacion, con capaci-
dad proporcional a la dimensidn de los rebanos que lo
frecuenten, segun la importancia del eje viario. Por
mucho que los reglamentos de la Mesta fijaran el
ancho oficial de canadas, coladas y veredas, nunca
coincidirian en la realidad con esa cantidad fija, y
menos en estos reconditos y periféricos montes del
denostado Reino de Granada. Hay constancia de que
casi todos los conflictos de transito, invasion y destro-

3. Gran parte de la arqueologia caminera medieval axarquefia puede hacerse por comparacion de secuencias culturales de zonas montanosas del Magreb. En la
actualidad, numerosos ejemplos de aldeas de montafa en el Rif y el Atlas de Marruecos son vélidas para aproximarnos a ese modo de vida, al igual que la practica

agraria, la alfareria o el comercio de zocos.

4. Los Libros de Repartimientos estan publicados con amplios comentarios y explicaciones de investigadores y el Archivo Municipal de Vélez conserva sus originales.

5. Los Caminos de Malaga a Granada, obra aun inédita de este autor.
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zo de cultivos se resolvian
a favor de los propietarios
del ganado, de tal forma
que estaba prohibido cer-
car o vallar las tierras de
cultivo.

LA SITUACION LEGAL
ACTUAL

El lento progreso
de la produccion agraria
supero a los rendimientos
ganaderos ya varios si-
glos atras, pero la aboli-
cion de la Mesta no ocu-
rri6 hasta 1836. En los
primeros catastros rigu-
rosos de la riqueza rusti-
ca que realizo el Estado
espafol (desde la revolu-
cion de 1868) se dio poca
importancia a la delimita-
cién de las vias pecuarias,
pues se puso el maximo
interés en definir la pro-
piedad privada realmente
existente y explotada,
como prueban las prime-
ras hojas de los catastros
en municipios de la
Axarquia realizadas des-
de 1894. Pese a que a lo
largo del siglo XX hubo
débiles intentos en senti-
dos proteccionistas y liberalizadores (en los afios 50 y
60 se hicieron muchos de los proyectos de clasificacion
de Vias Pecuarias por el desaparecido ICONA¢), no
sera hasta 1974 cuando se promulgue una Ley de Vias
Pecuarias, sin apenas efecto dada la inminente caida
del régimen de Franco. Se realiza una nueva redaccion
de esa misma ley en 1995, aun hoy dia vigente, con un
caracter mas versatil y garantista en conservacion y
usos compatibles, que vale la pena tener a mano.

La dedicacion que algunos colectivos ecologis-
tas venimos realizando desde los anos 80 en cuanto a
conocimiento exhaustivo, inventario y reivindicacion de
libertad de uso de estos caminos por toda la comarca,
se ve desde hace mas de diez anos reforzada por la
labor de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Andalucia’, que es la administracion competente en
su catalogacidn, deslinde y recuperacion. En ese lento
procedimiento por términos municipales sueltos, la
situacion actual de la Axarquia es desigual, y en gene-
ral no se puede decir que haya mas que una actuacion

Camino de la Galera

de regeneracion, en el
Camino de Vélez a
Algarrobo, a lo largo de
un triste kildometro vy
medio de recorrido. No
obstante, las labores de
amojonamiento y acondi-
cionamiento para uso
publico realizados en
otras provincias andalu-
zas, nos hacen albergar
cierta esperanza en que
cunda el ejemplo.

Y mal lo tienen los
que piensan que solo el
uso de pastores y cabre-
ros puede anteponerse a
sus ansias de propiedad
ajena, pues la ley marco
cita textualmente:

también han de ser consi-
deradas las vias pecua-
rias como auténticos
corredores ecoldgicos,
esenciales para la migra-
cion y la distribucion geo-
gréfica y el intercambio
genético de las especies
silvestres. Y atendiendo a
una demanda social cre-
ciente, las vias pecuarias
pueden constituir un ins-
trumento favorecedor del
contacto del hombre con
la naturaleza y la de la ordenacion del entorno
medioambiental.

Efectivamente la nueva ley recoge plantea-
mientos y disposiciones que hasta hace poco tiempo se
tenian por utépicas reivindicaciones de colectivos mar-
ginales, en un tono general aperturista y acorde con
directivas europeas mas generales, que so6lo conciben
la proteccion efectiva de espacios naturales si éstos
estdn unidos por unos pasillos verdes. Por otro lado
otorga a las comunidades auténomas todas las com-
petencias administrativas, permite las modificaciones
de trazado respetando sus dimensiones y funciones de
enlace, asi como obliga a mantener un espacio sufi-
ciente de trazado alternativo cuando se construya
sobre ella una obra publica para trafico rodado, impi-
diendo asi su desaparicion.

El apartado mas interesante resulta ser el de
usos compatibles y complementarios, siendo éstos
aquellos que permitiendo el tradicional transito gana-

6. ICONA: Instituto de Conservacion de la Naturaleza, que realizo en todos los municipios de la Axarquia, sobre cartografia a escala 1:25.000, planos de clasificacion

de las vias pecuarias existentes.
7. Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia, Junta de Andalucia 1998.



dero, puedan también albergar practicas ecuestres, el
senderismo y otras formas de desplazamiento depor-
tivo en vehiculos no motorizados, entre los que resal-
tamos el ciclismo. Asimismo se podran establecer en
sus terrenos todas aquellas instalaciones desmonta-
bles necesarias para el ejercicio de tales actividades.
Como toda en disposicion legal, también se
plantea una enumeracion de infracciones de distinto
grado, y un reglamento sancionador que llega a esta-
blecer responsabilidad penal. Por ejemplo, la altera-
cion de hitos o mojones, la edificacion o ejecucion de
obras dentro de las vias o la instalacién de vallas u
obstaculos que impidan totalmente el transito para
cualquier uso compatible, son todas ellas infracciones
muy graves, con multas de 30.000 a 150.000 euros.
Esto quiere decir que una administracion publica (o un

Rebafo de ovejas por una loma cercana a Arenas

colectivo social en defensa de la legalidad) podria ini-
ciar tramites judiciales realmente drasticos contra el
invasor de una de estas vias. Lejos de abrir un encade-
namiento de polémicas judiciales, creemos que en un
futuro inmediato las partes afectadas iran concien-
cidndose para dejar expedito el camino (en ambos sen-
tidos), hecho que es sabido perfectamente por
nuestros paisanos mas veteranos y conocedores del
terreno, y que sélo se atreve a poner en duda algun que
otro nuevo propietario llegado de ambientes urbanos o
empresariales.

La primera y preocupante duda que se nos
plantea viene, como otras veces, sumida en la desin-
formacion y falta de publicidad de los datos. De hecho
en nuestros ayuntamientos, la administracion mas
cercana al ciudadano, no hay en casi ninglin caso expo-
sicion publica ni documentos accesibles que indiquen
la presencia de realengas, mientras que se estan vol-

cando en catalogar y acondicionar los carriles para el
transito de vehiculos. Paraddjicamente muchos de
esos carriles y pistas estan acondicionados sobre vias
pecuarias, si bien se ignora la anchura legal de éstas 'y
se utiliza sélo la parte explanada o asfaltada. Ello ori-
gin6 que ya desde 1994 GENA presentara alegaciones
a los PGOU de casi todos los municipios reclamando la
calificacion y delimitacidon correcta de todas las vias
pecuarias de cada término.

Por otro lado es destacable que Medio
Ambiente de la Junta haya catalogado casi la totalidad
de esas vias y haya amojonado con hitos las que no
estan ocupadas, pues los suelos usurpados requieren
de un procedimiento de desafectacion. Como en otros
tantos asuntos de ambito territorial, sélo una accién
conjunta y mancomunada que implique a todos los
municipios axarque-
nos permitiria hacer
una recuperacion de
nuestra red pecua-
ria, asegurando asi
un entramado conti-
nuo y homogéneo,
base de un futuro
sostenible donde
aunar turismo de
interior, proteccion
del medio fisico y
recuperacion de los
valores culturales vy
antropoldgicos que
esta tierra no debie-
ra perder.

La realidad
practica es dura de
afrontar si conside-
ramos que se esta
cuestionando la pro-
piedad de extensas
cantidades de terre-
no que los que ahora
lo ocupan consideran suyas. Desde el ano 2004 la
Junta de Andalucia ha amojonado con hitos metalicos
verdes muy llamativos los margenes de las vias pecua-
rias de muchos de los municipios de la comarca. El cri-
terio seguido consiste en situar esas lindes en los
lugares que son accesibles, pues los terrenos que
estan vallados o tapiados no permiten un acceso facil,
y es necesario hacer para cada infraccion un expedien-
te de desafectacion, que recupere lo usurpado. En la
mayoria de las vias existe un carril, sendero o calzada
de pocos metros de anchura, y se extienden por las
margenes de ellos hasta una amplitud del ancho nomi-
nal que corresponde (véase cuadro). Asi mucho de ese
suelo son taludes, terraplenes, terrenos de cultivo y
otros usos, siendo frecuente que edificaciones hayan
invadido también parcialmente el dominio publico.

En otros casos gran parte de los terrenos de
vias pecuarias a la salida de las poblaciones se han
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incluido en el proceso urbanizador. Como casi todas
ellas son ejes de comunicacion principales, los cami-
nos se convierten en avenidas, y ese espacio pasa a ser
calles o viales, que en numerosos casos y como para-
doja tienen menos anchura que la legal de la vieja via.
Con ello los promotores de las construcciones evitan
tener que ceder ese suelo destinado a calle, o se com-
puta dos veces en beneficio de la edificabilidad.
Cuando la ciudad avanza sobre ellas, se produce la lla-
mada desafectacion de las vias pecuarias, proceso
legal por el que se declaran innecesarias, como ha
ocurrido en Nerja, Rincén y Vélez Malaga.

DATOS DEL PATRIMONIO DE ViAS PECUARIAS

El computo de la comarca arroja datos globa-
les interesantes:

N° DE VIAS PECUARIAS: 141 unidades, segmentadas 31 municipios
N° DE VIAS AXARQUIA: 89 recorridos completos

KILOMETROS TOTALES: 581,4 kilometros

SUPERFICIE AFECTADA: 14.056.176 metros cuadrados (14,05 km2)

Segun esto tenemos una red de caminos rea-
les mayor que la de carreteras, con una superficie
equivalente a un término municipal como el de
Almachar, que si la valoramos a precio medio de mer-
cado es un patrimonio publico de unos 140 millones de
euros. La realidad sobre el terreno es légicamente
muy distinta, de modo que rara vez encontramos el
camino libre con anchura suficiente, estando en los
mejores casos respetado con cuatro o cinco metros en
forma de carril. En otras ocasiones se han interrumpi-
do totalmente, sobre todo en zonas de cultivos de alto
rendimiento, subtropicales y bancales. Es cierto que
por muchos de esos caminos la presencia de ganado
es escasa, pero en ningun caso ello justifica la apropia-
cion de un terreno de dominio publico.
La situacion especifica de cada una de las
canadas, cordeles y veredas que surcan los montes de
la Axarquia es sin duda materia ajena a este texto,
sobre todo por la inmensa cantidad de informacion y
descripcion que es necesario utilizar para definirlas,
constituyendo todo ello un valioso material con toponi-
mia, historia, costumbres y practicas ganaderas pro-
pias de un tratado monografico. Basicamente tenemos
una red con tres tipos de vias:
1) Las grandes Cafhadas Reales de transito a
escala regional, como la de Malaga a Motril, o
Malaga a Granada, que atraviesan la Axarquia
de oeste a este por el litoral (antigua calzada
romana) y por el Corredor de Colmenar-
Periana, respectivamente.

2) Las veredas y cordeles de caracter comar-
cal, que marcan los ejes principales de trafico
interior, unen todos los nucleos urbanos entre

si, y los comunican por puertos y sierras con
otras comarcas limitrofes. Constituyen la mayo-
ria de la red, y la mas interesante para usos
compatibles de caracter turistico y ambiental.

3) Las veredas y coladas locales, que unen

poblaciones cercanas, y a éstas con parajes
rurales de su término municipal. Poseen longi-
tudes cortas y a menudo acaban interrumpidas
sin conexion.

Ademas del interés que se les aprecian como
caminos, estas vias poseen a menudo zonas como des-
cansaderos, pozos, abrevaderos y fuentes, elementos
puntuales que en su dia facilitaban el reposo y repos-
taje del ganado, y que ahora podrian recuperarse para
un uso mas ludico, pero con muy similares funciones:
areas recreativas, parques y fuentes. En esta comarca
no son muchos los descansaderos catalogados, pero
junto a nucleos urbanos y cruces importantes tendran
que conseguirse espacios aptos para crear estas ade-
cuaciones.

PLANES DE FUTURO

Aunque las propuestas de recuperacion y
acondicionamiento vienen de mas atras, en el ano 2007
se unieron tres colectivos8 de la Axarquia para gestio-
nar ante los organismos competentes (Consejeria de
Medio Ambiente y Ayuntamiento de Vélez Malaga) la
creacion de varias vias verdes en el entorno de Vélez y
Torre del Mar, que discurrian por vias pecuarias, la
ribera del Rio Vélez y la antigua via del ferrocarril
suburbano. Todos los terrenos son de dominio publico
y discurren por lugares donde todavia el medio natural
y agrario no estan demasiado alterados, como las pro-
ximidades del Pendn de Almayate y el paraje natural
del delta del rio. Y ya en 2009 el Area de Urbanismo e
Infraestructura del Ayuntamiento de Vélez ha acordado
con GENA-Ecologistas en Accidn la redaccidn conjunta
de un Plan Director de Caminos Verdes, que marcara
los diferentes trazados y actuaciones para establecer
una red de recorridos pedestres y ciclistas, apoyando-
se en los carriles-bici urbanos ya existentes en Vélez y
Torre del Mar, y conectando con los espacios antes
citados, y con otras poblaciones como Almayate,
Caleta y Trapiche.

El contenido de ese documento se aborda en
un articulo especifico para esta revista de Maria
Victoria Naranjo Hiraldo, consta de las siguientes lineas:

Definicién de las rutas

— Descripcion de caracteristicas deseables de ejecu-
cién de obras (geometria, dimension, anchura, trata-
mientos de superficie)

— Adecuacion del entorno y el terreno circundante,
con especial énfasis en la repoblacion de arbolado,
revegetacion de taludes, instalacion de vallas y barre-

8. El Gabinete de Estudios de la Naturaleza de la Axarquia (GENA), el Comité Intercentros Educativos de Torre del Mar y la Sociedad de Amigos de la Cultura de Vélez.
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ras disuasorias para vehiculos a motor, equipamiento
diverso (sefnalética, bancos, fuentes, circuitos de gim-
nasia).

— Paralelamente se pretenden desarrollar acciones
de concienciacion social para el uso de esos caminos:
campanas escolares, programas de mejora de la
salud, exposiciones, concursos y todo cuanto conlleve
difundirlos.

La excelente gestion de algunos de los orga-
nismos publicos citados se ve parada intermitente-
mente por coyunturas (politicas o técnicas) complejas.
Es conocida la situacion critica que tienen muchas de
las actuaciones de la administracion cuando afectan a
la propiedad privada. Y maxime en estos tiempos
donde el comercio de suelo y la edificacion del territo-
rio han generado inmensos beneficios privados, somos
conscientes que muchos de los intereses particulares
extienden su influencia en instancias oficiales. Estos
optan a menudo por la “no decisiéon”, retardando aln
mas lo que ya por si mismo es un proceso burocratico
lento.

El cambio de paradigma en la gestion de
las politicas publicas que afectan el territorio ha
de suponer, ademas de otro modelo de desarro-
llo y control, una prevalencia del interés general,
de los usos sociales o colectivos del patrimonio
comun. La verdadera crisis inmobiliaria ha de
suponer el fin de la escalada de acumulacion de
la propiedad privada innecesaria, de la multipli-
cacion de los valores ficticios (del terrenoy de los
bienes construidos) ignorando el principal valor
real que tienen, que es su funcion de vivienda.
Més alla del urbanismo que dote de alojamiento
a la poblacion normal estabilizada, que en cada
territorio (comarca, municipio) serd aquella que
pueda subsistir con sus recursos (produccion,
trabajo)] e infraestructuras (sostenibilidad], la
importancia de la gestion politica del suelo sera
la que se ocupe de los espacios que doten a la
comunidad de calidad de vida. Ellos deben com-
plementar a los servicios publicos basicos pro-
pios de la sociedad del bienestar (sanidad, edu-
cacion, seguridad vy justicia), pero en la gestion
del espacio de vida, urbano y rural, dentro de los cuales
consideramos fundamentales las siguientes tipologias:

— Espacios naturales catalogados y protegidos

— Dominio Publico Maritimo e Hidraulico
(litoral, riberas de embalses, rios y arroyos)

— Patrimonio histérico y arqueoldgico
catalogado, de titularidad publica o
concertada

— Caminos vecinales, rurales y de montana

— Vias de ferrocarril en desuso

— Vias Pecuarias

La gestion de obras y servicios de los ayunta-
mientos es sin duda la mas directa y adecuada para
resolver muchas de las mejoras que los espacios

publicos (calles, parques, edificios emblematicos),
pues el flujo de demanda desde los ciudadanos y el
retorno de aplicacion del poder politico y presupuesta-
rio es casi directo y da resultado a corto plazo. Claro
que, como cualquier herramienta de poder entre per-
sonas cercanas, también puede ser aprovechado para
favorecer intereses oscuros. Pero es innegable que si
ponemos esperanza y energia en mejorar su calidad y
transparencia, se evolucionara a mejores actuaciones.
Las obras municipales hasta ahora se concentran en
callesy plazas, de forma que cuando vienen posibilida-
des extras de financiacion (en los afos 90 con los fon-
dos europeos, luego con los ingresos urbanisticos, y en
estos dos ultimos anos con los planes de fomento del
empleo del gobierno central) se remodelan todo tipo
de aceras, saneamientos, viales y rotondas. Cualquiera
que siga de cerca los proyectos en unos cuantos muni-
cipios [no solo lo que se airea en la prensa) sabe que
se cuestiona a menudo la dudosa utilidad o idoneidad
de la obra. Si se va un poco mas alla, se concluye con
que no importa que se construyan y destruyan sucesi-

Toros arando en la Vega de Rio Seco

vamente los mismos pavimentos, bordillos o plazas,
por no citar los sufridos arboles y menguantes jardi-
nes, el caso es facturar y que haya apariencia de pro-
greso. Y en esa espiral que conocemos primero de
Madrid y luego en Malaga, estan ya muchos de los
municipios medios y pequenos, que obviamente no
citamos por respeto a lo que queda de autoridades
democraticas. Deberia cambiarse esa dindmica y abrir
la inversion al territorio extenso, a la mejora ambien-
tal de caminos, rios, arroyos y otros espacios publicos,
hasta ahora entregados al vertido de basuras y escom-
bros. Y cuando nuestros colegas ingenieros se acuer-
dan de ellos, es para sellarlos con hormigén o piedras
ciclopeas, que no es mas que robarlos al sistema natu-
ral-rural para incorporarlos a la dindmica urbana.



Esperamos que la sensibilidad ambiental y el
buen hacer presidan la gestidn de los espacios natura-
les que nos quedan, entre los que sin duda las vias

pecuarias son el patrimonio caminero mas rico, exten-

Denominacién y anchura seqtn la Ley de Vias Pecuarias, de 23 de marzo 3/1995

La anchura oficial de las vias pecuarias es anterior a la creacion del Sistema Métrico Decimal, por lo
que sus dimensiones en varas o pies se han traducido en cifras caprichosas, que a menudo se redon-
dean. Las coladas son las mas variables, y dependen de la definicion local o cada caso concreto.

Canadas: 75 m.
Cordeles: 37,5 m.
Veredas: 20,89 m.

Coladas: 10 m. de media, variable entre 5y 33 m.

soy auténtico. Lo contrario, ademas de un despropdsito
colectivo individualizable en los responsables politicos,
seria incumplir la ley y los principios constitucionales.

M pio D inacion de via pecuaria longitud (m) |anchura superficie (m2)

IALCAUCIN CANADA REAL DE MALAGA A GRANADA 1993 75,00 149.475
IALCAUCIN VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE GRANADA 2669 20,00 53.380
JALCAUCIN VEREDA DEL CAMINO DE ALHAMA 2669 20,00 53.380
IALFARNATE VEREDA DE ZAFARRAYA 3500 20,89 73.115
IALFARNATE VEREDA DE ARCHIDONA O DEL FRAILE 2800 20,89 58.492
IALFARNATE VEREDA DE ALFARNATEJO O DEL LAGAR DE OLMEDO 1500 20,89 31.335
IALFARNATE COLADA O REPOSADERO DE LAS LISTAS 1200 100,00 120.000
IALFARNATEJO CANADA REAL DE ALHAMA A ANTEQUERA 3500 75,22 263.270
IALFARNATEJO COLADA DE ANTEQUERA 2500 33,44 83.600
IALFARNATEJO VEREDA DE LA COSTA 5200 20,89 108.628
JALFARNATEJO VEREDA DE ALFARNATE O DEL LAGAR DE OLMEDO 1100 20,89 22.979
IALGARROBO VEREDA DEL CAMINO BAJO DE ALGARROBO 2000 20,89 41.780
IALGARROBO VEREDA DE COMPETA A VELEZ 2300 20,89 48.047
IALGARROBO VEREDA DE FUENTE ARIZA 2500 20,89 52.225
IALMACHAR \VEREDA DE LA CUESTA DEL OLIVAR 4500 20,89 94.005
IALMACHAR VEREDA DEL CAMINO DE MALAGA 5500 20,89 114.895
IALMACHAR VEREDA DE LAS LOMAS DE CUTAR 2000 10,45 20.900
IARCHEZ VEREDA DE COMPETA 1000 20,89 20.890
JARCHEZ COLADA DE SAYALONGA 1500 5,00 7.500
JARCHEZ COLADA DE CORUMBELA 1500 12,00 18.000
ARCHEZ COLADA DE CANILLAS 500 5,00 2500
IARENAS VEREDA DE MALAGA 655 20,00 13.100
IARENAS VEREDA DE LA CARRERA 7300 20,00 146.000
IARENAS COLADA DE CANILLAS DE ALBAIDA 7457| 12,00 89.484
BENAMARGOSA VEREDA DE VELEZ-MALAGA 7000 20,89 146.230
BENAMARGOSA VEREDA DEL BORGE 4500 20,89 94.005
BENAMARGOSA VEREDA DE MALAGA 3000 10,45 31.350
BENAMARGOSA VEREDA DE LAS ZORRILLAS 3000 20,89 62.670
BENAMOCARRA VEREDA DE LA CRUJIA 1200 20,89 25.068
BENAMOCARRA VEREDA DE LAS PUERTAS A BENAMOCARRA 2400 20,89 50.136
BENAMOCARRA VEREDA DEL CUCHARIN 1300 20,89 27.157
BENAMOCARRA VEREDA DE DON MATEO 1300 20,89 27.157
BENAMOCARRA VEREDA DE LA DEHESA 600 20,89 12.534
BORGE (EL) VEREDA DE COLMENAR Y ENCINAS DE CORDOBA A ALMACHAR 2800 20,89 58.492
BORGE (EL) VEREDA PASTORIL DE MALAGA A TOTALAN 1300 20,89 27157
BORGE (EL) VEREDA DE MOCLINEJO O DE LAS TAPIAS 3500 20,89 73.115
BORGE (EL) VEREDA DE CUTAR 1100 20,89 22.979
BORGE (EL) COLADA DE COMARES 2300 15,00 34.500
ICANILLAS ACEITUNO |VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE GRANADA 2000 20,89 41.780
ICANILLAS ACEITUNO |COLADA DE LA PE_A DEL REY 4800 12,00 57.600
ICANILLAS ACEITUNO |COLADA DE ARENAS 4000 12,00 48.000
CANILLAS ACEITUNO |COLADA DE RUBITE Y PUERTO DE CANILLAS 5200 12,00 62.400
CANILLAS ACEITUNO |COLADA DE SEDELLA 2000 12,00 24.000
ICANILLAS DE ALBAIDA |VEREDA DE LOS ERIALES 13000 20,89 271.570
ICANILLAS DE ALBAIDA |VEREDA DE COMPETA 7000 10,45 73.150
ICANILLAS DE ALBAIDA |VEREDA DEL CAMINO DE GRANADA 4500 20,89 94.005
ICANILLAS DE ALBAIDA |COLADA DE ARCHEZ A SALARES 3500 12,00 42.000
ICANILLAS DE ALBAIDA |COLADA DE CORUMBELA 2000 12,00 24.000
COLMENAR CANADA REAL DE ALHAMA A ANTEQUERA 7000 75,22 526.540
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COLMENAR VEREDA DE COLMENAR A CASABERMEJA 3500 20,89 73.115
COLMENAR VEREDA DEL LAGAR DEL PLEITO 2600 20,89 54.314
COMARES VEREDA DE LA COSTA O DE RIOGORDO Y LOJA 7000 20,89 146.230
COMARES VEREDA DE MALAGA A ANTEQUERA 2600 20,89 54314
COMARES VEREDA DE PERIANA O PERA DE HIERRO 300 20,89 6.267
COMARES VEREDA DE LOMA DE LA SIERRA 5700 20,89 119.073
COMARES COLADA DE BENAMEJI Y BENAMARGOSA 2300 15,00 34.500
COMARES COLADA DE EL BORGE 2800 15,00 42.000
COMARES COLADA DE CONCA 1200 15,00 18.000
COMPETA VEREDA DE GRANADA A MALAGA 8600 20,89 179.654
COMPETA VEREDA DE LAS MINAS Y COMPETA 2100 20,89 43.869
COMPETA VEREDA DEL PUERTO DE LOS UMBRALES 4800 20,89 100.272
COMPETA VEREDA DE FRIGILIANA 3200 20,89 66.848
COMPETA VEREDA DE BENAMAYOR 4400 20,89 91.916
COMPETA VEREDA DE VELEZ-MALAGA 2700 20,89 56.403
COMPETA VEREDA DE LA LOMA DE LOS ORTICES 2200 20,89 45.958
COMPETA VEREDA DE LA VENTA DEL VICARIO 4500 20,89 94.005
COMPETA CORDEL DE LA LINDE CON OTIVAR 600 37,61 22566
COMPETA RAMAL DE LA VEREDA DE FRIGILIANA DIRECCION A TORROX 300 20,89 6.267
CUTAR VEREDA DE RIOGORDO A VELEZ-MALAGA SEGUNDO TRAMO 1300, 10,00 13.000
CUTAR VEREDA DE ANTEQUERA 1295, 10,00 12.950
CUTAR COLADA DE LA PENA DE HIERRO PRIMER TRAMO 9347 8,00 74.776
FRIGILIANA CANADA REAL DE MOTRIL A MALAGA 600 75,22 45132
FRIGILIANA VEREDA DE NERJA 4200 20,89 87.738
FRIGILIANA VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE MALAGA 1700, 20,89 35513
FRIGILIANA VEREDA DEL PUERTO DE LOS UMBRALES 4800 20,89 100.272
FRIGILIANA VEREDA DE LA COSCOJA Y GRANADA 5800 20,89 121.162
FRIGILIANA VEREDA DE COMPETA 4700 20,89 98.183
IZNATE COLADA REALENGA 7000 5,00 35.000
MACHARAVIAYA VEREDA DEL CAMINO DE MACHARAVIAYA A CHILCHES Y BENAQUE 4000 20,89 83.560
MOCLINEJO VEREDA DE LA CUESTA DE GRANADILLA 6500 20,89 135.785
MOCLINEJO VEREDA DE LA CUESTA DE QUIROS 4000 10,45, 41.800
NERJA CANADA REAL DE MOTRIL A MALAGA 15500 75,22 1.165.910
NERJA VEREDA DE LAS MINAS Y COMPETA 11500 20,89 240.235
NERJA VEREDA DE JABONEROS Y ALMUNECAR 6800 20,89 142.052
NERJA VEREDA DE LAS CUADRILLAS 6300 20,89 131.607
NERJA VEREDA DE FRIGILIANA A MALAGA 800 20,89 16.712
NERJA VEREDA DE FRIGILIANA A NERJA 1700 20,89 35513
NERJA VEREDA DEL CAMINO DEL CEMENTERIO 800 20,89 16.712
NERJA CORDEL DE LAS VEREDAS 3800 37,61 142.918
PERIANA CANADA REAL DE MALAGA A GRANADA 11300 75,22 849.986
PERIANA VEREDA DE ALFARNATE 5500 20,89 114.895
PERIANA VEREDA DE PERIANA AL BOQUETE 4700 20,89 98.183
PERIANA VEREDA DE LA CANTILLANA Y VINUELA 4800 20,89 100.272
PERIANA VEREDA DE MARCELO Y RIOGORDO 4500 20,89 94.005
RINCON DE LA V REALENGA A VELEZ 3000 20,89 62.670
RINCON DE LA V REALENGA DEL RINCON A BENAGALBON 4000 20,89 83.560
RINCON DE LA V REALENGA DEL ARROYO DE BENAGALBON 1800, 20,89 37.602
RINCON DE LA V REALENGA DE LAS ERAS VIEJAS 2600 20,89 54314
RINCON DE LA V REALENGA DE MOCLINEJO 2500 20,89 52225
RIOGORDO CANADA REAL DE ALHAMA 4500 75,22 338.490
RIOGORDO VEREDA DE LA COSTA 6000 20,89 125.340
RIOGORDO VEREDA DE MARCELO A RIOGORDO 4500 20,89 94.005
RIOGORDO VEREDA DE ANTEQUERA A VELEZ 7300 20,89 152.497
RIOGORDO VEREDA DE ALFARNATE 5200 20,89 108.628
SALARES VEREDA DE ARENAS A CANILLAS DE ALBAIDA 1019 20,00 20.380
SALARES COLADA DE ALHAMA DE GRANADA (1° TRAMO) 10013 20,00 200.260
SAYALONGA VEREDA DE BENAMAYOR O DE TORROX 2800 20,89 58.492
SAYALONGA VEREDA DE COMPETA A VELEZ MALAGA 3800 20,89 79.382
SAYALONGA COLADA DE TORROX 3200 15,00 48.000
SAYALONGA VEREDA DE ARCHEZ A CORUMBELA Y SAYALONGA 4300 20,89 89.827
SEDELLA COLADA DE GRANADILLOS O DE ARENAS 1800 12,00 21.600
SEDELLA COLADA DE VELEZ-MALAGA A SEDELLA 5500 12,00 66.000
SEDELLA COLADA DE SEDELLA A ALHAMA DE GRANADA 6300 12,00 75.600
SEDELLA COLADA DE CANILLAS DE ACEITUNO 5000 12,00 60.000
SEDELLA COLADA DE ROVITE Y PUERTO CANILLAS 5200 12,00 62.400
SEDELLA LA COLADA 500 12,00 6000
SEDELLA COLADA DE LA CUESTA DE SALARES 500 12,00 6000
TORROX CANADA REAL DE MOTRIL A MALAGA 4800 75,22 361.056
TORROX VEREDA DEL ANTIGUO CAMINO DE VELEZ 5000 20,89 104.450
TORROX VEREDA DE LA COSCOJA A GRANADA 5000 20,89 104.450
TORROX VEREDA DE COMPETA A FRIGILIANA 1300 20,89 27.157
TORROX VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE GRANADA 5400 20,89 112.806
TORROX VEREDA DE BENAMAYOR O DE TORROX 3600 20,89 75.204
TORROX VEREDA DE SAYALONGA A FRIGILIANA 7800 20,89 162.942
TORROX COLADA DE CALACEITE 1600 18,00 28.800
TOTALAN VEREDA PASTORIL DE MALAGA 5200 20,89 108.628
TOTALAN VEREDA DE OLIAS 500 20,89 10.445
VELEZ MALAGA VEREDA DE VELEZ-MALAGA A RIOGORDO 10000 20,89 208.900
VELEZ MALAGA VEREDA DEL CAMINO BAJO DE ALGARROBO 7500 20,89 156.675
VELEZ MALAGA VEREDA DE LA CRUJIA 3300 20,89 68.937
VELEZ MALAGA VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE MALAGA 16000 20,89 334.240
VELEZ MALAGA VEREDA DEL CAMINO DE REMANENTE Y CUESTA DE GATOS 6000 20,89 125.340
VELEZ MALAGA VEREDA DE LOS PUERTAS A BENAMOCARRA 3500 20,89 73.115
VELEZ MALAGA VEREDA DEL CAMINO DE ALMAYATE A CUESTA DE GATOS 5500 20,89 114.895
VELEZ MALAGA VEREDA DEL ARROYO DE LOS ARQUILLOS 3000 20,89 62.670
VELEZ MALAGA VEREDA DE BENAJARAFE AL CAMINO DE MALAGA POR CHILCHES 6000 20,89 125.340
VELEZ MALAGA VEREDA DEL CAMINO DE MACHARAVIAYA A CHILCHES 3300 20,89 68.937
VIRUELA VEREDA DE GRANADA 7000 20,89 146.230
VINUELA VEREDA DE ANTEQUERA 8200 20,89 171.298
VINUELA VEREDA DE PERIANA 4000 20,89 83.560
VINUELA VEREDA DE VELEZ-MALAGA 5600 20,89 116.984
TOTAL 141 TRAMOS 581417 14.056.176




