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LOS ATROPELLOS DE FAUNA CINEGETICA
EN LA PROVINCIA DE ZAMORA

CoLINO RABANAL, V.J., PERIS ALVAREZ, S.J., LiZANA AviA, M.
AREA DE ZOOLOGIA. DEPARTAMENTO DE BIOLOGIA ANIMAL, ECOLOGfA, EDAFOLOGIA Y QUfMICA AGRICOLA.

UNIVERSIDAD DE SALAMANCA, vcolino@usal.es

RESUMEN

Los accidentes de trafico por la irrupcion de un animal en la calzada han aumentado en la pro-
vincia de forma constante durante los tltimos afios, constituyéndose como una de las principales
amenazas para la seguridad vial y como un foco de conflictos entre la fauna y las poblaciones
mas afectadas. Jabalies, corzos y ciervos son las tres especies silvestres que, segtn los partes
de trafico, se ven implicadas con mayor frecuencia en las colisiones, aunque otras como zorros,
lobos o el ganado doméstico son también victimas frecuentes del asfalto. Los accidentes tienden
a concentrarse espacialmente en determinados tramos de la red de carreteras y temporalmente en
determinadas épocas del afio, de la semana y del dia. La mayor parte de los siniestros sélo generan
dafos materiales pero también los hay que presentan consecuencias peores. También, aunque no
recogidas en partes de accidentes, multitud de pequeiias especies son atropelladas en nuestras vias
diariamente. Debido a la irrupcién de una nueva conciencia ecoldgica, estos problemas se toman
cada vez mas en serio, habiendo una amplia gama de posibles soluciones para tratar de minimizar
el impacto de las carreteras sobre la fauna.

ABUSES OF HUNTING FAUNA IN THE PROVINCE OF ZAMORA

ABSTRACT

The number of road accidents caused by wildlife and livestock has risen constantly in the
last years. The have become one of the most important problems in traffic safety and a source of
conflitcs between wildlife and local human populations. Wild boar, roe deer, and red deer are the
three large species more commonly killed by card. Red foxes, wolves, and livestock are involved in
accidents too. Accidents concentrate in fixed periods in the course of the year, the wek, and the day.
Most accidents concentrate only cause maerial damages but sometimes there are people injured and
dead. Although they are not included in traffic reports, there are many small species that are killed
in our roads daily. Nowadays these problems are taken into account more seriously, with several
solutions to improve traffic safety and reduce road impacts in wildlife.

© LE.Z. FLORIAN DE OCAMPO Anuario 2007, pp. 247-263



248 V.J. COLINO RABANAL, S.J. PERIS ALVAREZ, M. LIZANA AVIA

INTRODUCCION

Nuestra sociedad se rige por un continuo flujo de personas y mercancias de
unos lugares a otros. Vivimos en la era de las comunicaciones, nos movemos mas
y ademds cada vez lo hacemos més rdpido; viajamos a nuestros trabajos pudiendo
residir en una ciudad y trabajar en otra, cogemos el coche los fines de semana para
hacer turismo, o en verano para llegar hasta nuestro lugar de vacaciones, los bienes
que consumimos llegan todos los dias en grandes camiones; en definitiva, seria
inconcebible comprender nuestro estilo de vida sin la extensa red de infraestructu-
ras viarias que conecta unos territorios con otros. El parque automovilistico cada
vez es mds grande y ademds circula a una mayor velocidad por carreteras cada vez
mejores y muchas veces convertidas en autovias. Pero, por otro lado y a la vez, nos
exigimos a nosotros mismos que nuestras acciones tiendan a ser lo més respetuo-
sas posibles con el medio ambiente. La sociedad en su conjunto ha adquirido en
las ultimas décadas una conciencia ecoldgica que le lleva a tratar de conservar y
proteger su patrimonio natural, intentando compatibilizar la protecciéon del medio
ambiente con un desarrollo equilibrado prolongable en el tiempo y enmarcado den-
tro de los ciclos naturales de materia y energia. Esta seria la idea que subyace bajo
el concepto de desarrollo sostenible acufiado por la entonces ministra de medio
ambiente noruega Brundtland en 1987.

Es éste el marco se asienta la relacion red viaria —medio ambiente, una relacion
reciproca en la que ambos elementos interactian (Spellerberg 2002, Forman et al.
2003, Rosell et al. 2003). Asi, las carreteras son uno de los elementos mas cons-
picuos del territorio salpicando todos los paisajes. Estas infraestructuras ocupan
una superficie de terreno pero sus efectos se manifiestan también lejos del eje de la
via (Reijnen et al. 1995a, 1995b, 1996, Forman & Deblinger 2000). Por ejemplo,
crean un microclima en el entorno (Rosenberg et al. 1983), los cursos de agua que
atraviesan estas rutas ven con frecuencia modificados su régimen hidrolégico y
su dindmica de sedimentacién (Montgomery 1994), o que la sal empleada en las
tareas invernales de deshielo puede provocar problemas de salinizacién en suelo y
agua afectando a la biota (Van der Voorde et al. 1973, Amrheim et al. 1992). Sin
embargo, quizds el efecto mds visible sean los atropellos, sobre todo con animales
de gran tamafio. El nimero de accidentes con mamiferos de cierto porte asciende
en el mundo a varios millones por afio (Conover et al. 1995, Groot Bruinderink
& Hazebroek 1996, Romin & Bissonette 1996). Algunas estimaciones realizadas
para Espafa apuntan a diez millones de vertebrados de todo tipo atropellados en
nuestras carreteras (Lopez-Redondo 1993). Esta cifra en la actualidad es sin duda
superior.
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Zamora es una de las provincias espafolas en la que se registra un mayor nime-
ro de colisiones con fauna de gran tamafo. Aparece como la décima provincia del
pais con mas siniestros, lista en la que aparecen cinco de las provincias de la Comu-
nidad de Castilla y Le6n entre las diez primeras de Espafia (Burgos apareceria en
primer lugar, Ledn en segundo y Soria en el tercero) (DGT 2004). La provincia, al
igual que précticamente toda la comunidad, retine una serie de caracteristicas que
la hacen proclive a este tipo de incidentes: cuenta con extensas zonas de vegetacion
natural sobre todo en la parte occidental, poblaciones considerables de las principa-
les especies de ungulados, una densidad demografica baja y la existencia de carre-
teras de intensidades de trafico medio-alto. Ademds en otras zonas el incremento
de la superficie de cultivos como el maiz ha agudizado el problema.

Foto 1. Atropello de cierva en la Sierra de la Culebra.

El presente articulo tiene por objeto el acercamiento tanto a la situacion actual
como a la evolucién reciente de la problematica en la provincia, identificando
cudles son las especies que resultan mds atropelladas, donde se ubican los puntos
negros, o como varian en el espacio y en el tiempo las colisiones.
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250 V.J. COLINO RABANAL, S.J. PERIS ALVAREZ, M. LIZANA AVIA

I. METODOLOGIA

El impacto con un animal de gran porte suele ocasionar dafios serios en el
vehiculo o vehiculos implicados, por lo que, frecuentemente, el conductor suele
requerir la presencia de un agente de la autoridad en el lugar del siniestro. De esta
forma, una de las fuentes de informacién empleadas con una mayor asiduidad en
la realizacién de estudios sobre la mortalidad de grandes vertebrados por atropello
son los partes de accidente elaborados por los miembros responsables de la vigi-
lancia del trafico en carretera de cada pais (Hazelbrook, 1997, Seiler 2004). En el
presente trabajo se han empleado los atestados levantados por los agentes de trafi-
co, o en ocasiones de rural, de la Guardia Civil. Las bases de datos de accidentes
son transmitidas desde este organismo a la Direcciéon General de Trafico (DGT) y
a otras instituciones competentes en la materia como la Consejeria de Fomento de
la Junta de Castilla y Ledén o a la Unidad de Carreteras del Ministerio de Fomento
dependiendo de a quién pertenezca la titularidad de la via. También al Servicio
Territorial de Medio Ambiente, encargado de aportar informacién necesaria en
materia de seguros y pago de dafios. Se han recopilado partes de accidente de las
siguientes fuentes:

— Subsector de Tréfico de la Comandancia de la Guardia Civil.

— Delegacién Provincial de la Direccion General de Tréfico.

— Servicios Territoriales de la Consejeria de Medio Ambiente.

— Servicios Territoriales de la Consejeria de Fomento.

— Unidad de Carreteras del Ministerio de Fomento.

— Observatorio de Seguridad Vial de la Direccién General de Trafico en Madrid.

Para cada uno de los siniestros se tiene al menos datos sobre la especie impli-
cada, la carretera y el punto kilométrico para una ubicacién inequivoca del punto
donde tuvo lugar el siniestro, y la fecha y la hora en que se produjo. En el parte
también se recogen tanto caracteristicas del vehiculo implicado como los datos
personales de los conductores, elemento éste al que no se tiene acceso por confi-
dencialidad de los datos pero que presenta escaso interés para el estudio. La mayor
parte de los datos responde al periodo 2002 al 2006 aunque para determinadas
estadisticas se dispone de informacion desde 1999. El numero anual de siniestros
se tiene desde 1996.

Con toda esta informacion se ha elaborado una base de datos sobre la que se
ha implementado un sistema de informacién geografica. A partir de ambos se han
identificado: la tendencia anual, los porcentajes segun la especie, la distribu-
cién mensual y horaria tanto para el total como para las principales especies, y
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las distribuciones provinciales de los atropellos segtin especie y de los principales
tramos de concentracion de siniestros.

II. RESULTADOS

En los dltimos afios en Zamora, al igual que ha sucedido en otras provincias
castellano-leonesas, el nimero de accidentes de trafico con fauna se ha incremen-
tado de forma considerable. Se ha pasado de los apenas 50 en 1996 a los 370 en el
2006, de tal forma que en un lapso de tiempo de 11 afios las colisiones se han sep-
tuplicado (figura 1), con una clara tendencia anual alcista de forma ininterrumpida.
Esta subida se explica no sélo por el incremento del nimero de vehiculos que cir-
culan por las carreteras y a que éstos alcancen una mayor velocidad, sino también
por el aumento experimentado por las poblaciones de ungulados silvestres en estos
ultimos afnos (Markina 1999). Dicho crecimiento atiende al progresivo abandono
del medio rural con la consiguiente colonizacién de las tierras de labranza por la
vegetacion natural, y al aumento de la superficie destinada a maizales de regadio,
los cuales, en una época precaria del afio, sirven como refugio, fuente de alimento,
o para refrescarse (Peris et al., 2005).

400

350

300

250

200
150

100 -

50 -

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Figura 1. Evolucion del niimero anual de atropellos entre 1996 y 2006.
Si se observa la evolucién mensual (figura 2) se aprecia también el aumento

continuo del nimero de atropellos pero, a diferencia de tendencia anual, en ésta
se ven importantes variaciones estacionales que parecen repetirse en el tiempo de
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forma ciclica, siempre siguiendo, en su conjunto, una evolucién creciente. Parece
que se tienen picos maximos en otofio y minimos en invierno.

80
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- | I
i A i’y

20

Y50
R°0

10 V

EABJLO EABJLO EABJLO EABJLO EABJLO EABJLO EABJLO

Figura 2. Evolucion del niimero mensual de atropellos entre el 2000 y 2006.

El nimero de especies implicadas en accidentes segtin los partes de trafico es de
22 (figura 3), 16 de ellas pertenecen al grupo de los mamiferos y 6 al de las aves.
Dentro de los mamiferos 10 son silvestres y 6 domésticos, lo que resulta de interés
puesto que las causas de los atropellos y las soluciones para evitarlos, como es
l6gico, difieren. No se incluyen en la tabla denominaciones genéricas como “ave”
o similares. Para la avifauna apenas se tienen determinaciones correctas a nivel
especifico.

Los atropellos no se distribuyen de forma homogénea en el tiempo, sino que
tienden a concentrarse en determinadas épocas del afio, determinados dias de la
semana y en determinadas horas a lo largo del dia (figura 4). Asi, las colisiones
de vehiculos con animales resultan mas frecuentes en los meses de otono, desde
octubre a diciembre con un maximo para el mes de noviembre. Por el contrario,
para el invierno y la primavera se obtienen los valores mas bajos. A lo largo de la
semana los atropellos se concentran durante el fin de semana, coincidiendo con un
incremento de los desplazamientos por carretera. También existen notables dife-
rencias en cuanto a las horas del dia, siendo mucho mas frecuentes al atardecer y las
primeras horas de la noche. En este lapso de tiempo coincide una todavia elevada
intensidad de trafico con una alta actividad de la fauna. Ademas, a esto se une la
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pérdida de visibilidad por la falta de luz natural lo que disminuye la capacidad de
reaccion de los conductores ante la irrupcion de un animal en la calzada. Existe
un periodo secundario durante el amanecer que se vincularia a un incremento del
trafico en las primeras horas del dia y todavia una importante actividad de muchas
de las especies faunisticas implicadas.

Mamiferos Aves
Bos taurus Vaca Athene noctua Mochuelo
Canis familiaris Perro Anas platyrrynchos Azulén
Canis lupus Lobo Ciconia ciconia Cigiiefia
Capra domestica Cabra Otis tarda Avutarda
Capreolus capreolus Corzo Alectoris rufa Perdiz
Cervus elaphus Ciervo
Cuniculus ornitolagus Conejo
Equus equinus Caballo
Felis silvestris Gato montés
Felis domesticus Gato
Lepus granatensis Liebre
Lutra lutra Nutria
Meles meles Tejon
Ovis familiaris Oveja
Sus scrofa Jabali
Vulpes vulpes Zorro

Figura 3. Listado de las especies recogidas en partes de accidente en la Provincia de Zamora.

Zamora, al igual que otras provincias castellano-leonesas como Palencia y So-
ria, posee registros de los tres artiodactilos silvestres mds comunes, jabali (Sus
scrofa), corzo (Capreolus capreolus) y ciervo (Cervus elaphus) (figura 5). El jabali
es la especie mds atropellada, siendo el protagonista del 38% de los accidentes. Le
siguen el corzo y el ciervo con 15% y un 8% del total respectivamente. Entre la
fauna doméstica destaca el perro, que responde al 23% de los partes de accidente
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con animales implicados. En menor proporcién pero también presentes en los re-
gistros tenemos, entre la fauna silvestre, al zorro (Vulpes vulpes) con un 5%, y en-
tre la doméstica al ganado ovino con un 3%, al vacuno con un 2% y al equino con
un 1%. El resto de especies supondrian un total del 5% y no se conoce el animal
implicado en un 0,3% de los casos.

| | SSIRS,
A TSGR

‘Qq‘nl:’o"
SR

. Eaqu
Ovino ﬁ% Canino

Otros

5%

Desconocido
0,3%

o, Jabali
15% 38%

Figura 5. Distribucion porcentual de los atropellos segiin especie.
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Como es l6gico pensar, estos datos se encuentran sesgados por el tamafio cor-
poral del animal ya que, a medida que disminuye éste, lo hacen también los dafios
provocados en el vehiculo y por tanto la probabilidad de quedar registrado en un
parte de accidente. Asi, por ejemplo, el nimero de zorros atropellados anualmen-
te en las carreteras provinciales es muy superior al mostrado en las estadisticas
puesto que, al ser una especie de pequefio porte, sus atropellos apenas tienen con-
secuencias sobre el vehiculo implicado. Ademads, estas cifras deben ser tomadas
como un minimo debido a que, mds all4 de episodios puntuales de picaresca para
el cobro de seguros, en ocasiones el conductor implicado por diferentes motivos
no da parte a las autoridades competentes y no queda registrado el accidente en las
estadisticas de trafico. Para las especies de mayor masa corporal se estima que el
numero real de atropellos es un 30% superior.

Hay datos puntuales de otras especies caracteristicas de la fauna zamorana
como el lobo (Canis lupus). También colisiones con avifauna de gran porte, en
especial aquellas especies de gran tamano que suelen alimentarse de los caddveres
de animales atropellados con anterioridad y que, al acudir a la calzada tras este
reclamo, resultan victimas del trafico. Para este grupo faunistico los partes de tra-
fico presentan una fiabilidad baja a la hora de identificar correctamente la especie
implicada. En la mayoria de los casos se citan bajo la denominacién genérica de
“ave” o “dguila” cuando normalmente se trata de milanos, ratoneros o cernicalos.
También rapaces nocturnas.

Los atropellos de las cuatro especies principales de fauna silvestre han expe-
rimentado en los ultimos afios un constante incremento (figura 6). En esta subida
destaca el caso del jabali que ha pasado de 75 en el 2000 a 180 en el afio 2006 lo
que supone 2,4 veces mds. Las cifras para el corzo han variado desde los 38 hasta
los 71, un crecimiento del 86%. El ciervo desde las 19 a las 42 colisiones, un
121% mas. El zorro ha pasado de 12 en el afio 2000 a 19 en el afio 2006, un 58%
de incremento.

Si el nimero de atropellos no es constante a lo largo del afio, con variaciones de
una época a otra, tampoco lo es considerando las diferentes especies por separado.
De este modo, para las tres especies silvestres (figura n° 7) se tienen picos anuales
en los que tiene lugar una buena parte del total de colisiones. Estos periodos varian
de una especie a otra. Asi, los accidentes con jabalies tienden a producirse en los
meses de otoflo, con un maximo para los meses de noviembre (17,8%) y diciembre
(16,8%), ligados a la época de celo y de la disgregacion social de las piaras. Los
atropellos de corzo tienen su mdximo en verano, especialmente en julio (18,1%),
vinculados también a la época de celo de la especie. Se tiene un segundo maximo
relativo en mayo (10,6%), momento de la ladra. Para el ciervo la mayor proporciéon
de colisiones tiene lugar a finales de verano y durante el otofio, con maximos en
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agosto (13,3%) y diciembre (13,3%), relacionados con la berrea y el periodo de
caza. Los valores mds bajos para las tres especies se obtienen para el invierno y
los primeros meses del verano (para el jabali se tiene en febrero, un 5,4%; para el
corzo en enero, un 3,4%; y para el ciervo en marzo, un 3,8%).
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Figura 6. Evolucion de los atropellos de las cuatro especies silvestres mds atropelladas entre el
2000y 2006.
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Figura 7. Porcentaje medio mensual de los atropellos de jabali, corzo y ciervo.
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La propia heterogeneidad de la provincia explica la distribucién espacial de los
atropellos, mas numerosos en el cuadrante noroccidental por la mayor presencia de
masas forestales y de vegetacion natural. Ademads en esta zona, Aliste, Carballeda
y Sanabria, se producen colisiones con las tres grandes especies cinegéticas: jabali,
corzo y ciervo. En el resto de la provincia se tienen colisiones con jabali y datos
puntuales de corzo, estando el ciervo restringido a la zona anteriormente citada.
Los atropellos se vinculan a diferentes hébitats dependiendo de la parte de la pro-
vincia donde nos encontremos: en el noroeste a las masas de pinar en la Culebra y
a los robledales de Sanabria; en Sayago a los paisajes en mosaico, los bosquetes de
melojo o encina, o las zonas adehesadas; en el este a los bosques isla de encinas o
pinos y a los maizales de la vega del Duero.

Figura 8. Mapa de la distribucion de los atropellos de las principales especies implicadas.
Los puntos negros, entendiendo por tal aquel tramo de la red viaria donde se

produce una concentracién de los atropellos en comparacion con otros tramos del
entorno, se vinculan a las principales vias de comunicacién (figura 9) puesto que
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en ellas las densidades de trafico y las velocidades a las que circulan los vehiculos
son mayores. En la red de carreteras de la Provincia de Zamora se tienen puntos
negros en la N-631, quizés la via mds problematica en esta cuestion, y que posee
cuatro tramos de altas siniestralidad (en el término municipal de Perilla de Castro
con implicacién de jabali, ciervo y zorro, en Ferreras de Abajo con jabali y ciervo,
y dos en Otero de Bodas con jabali, corzo y ciervo); también la N-525 (en Cerna-
dilla con corzo, jabali y ciervo, y en Palacios de Sanabria donde ademads de estas
tres se atropellan también zorros y perros); en la N-122 (en el término municipal
de Zamora con jabali, corzo, perro y ganado bovino, y en Toro a la altura de Mon-
telarreina donde las colisiones se producen con jabalies y zorros principalmente; la
N-631 (entre Corrales y el Cubo del Vino con jabali y ganado bovino); la ZA-104,
la carretera del Lago de Sanabria (entre los términos de Puebla de Sanabria y
Robleda-Cervantes con corzo y jabali); y la ZAP-1511 (dentro del término de
Benavente también con corzo y jabali).

Figura 9. Mapa de los puntos negros de atropellos de fauna en las carreteras de la Provincia de
Zamora.
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En relacién a los dafios ocasionados, la mayor parte de colisiones con fauna
“s6lo” producen dafos materiales en el vehiculo siniestrado, pero también en un
bajo porcentaje de los casos hay heridos o victimas mortales. En la mayor parte
de las veces €stos se ocasionan no por el choque con el animal, sino por la reali-
zacién de una violenta maniobra evasiva para evitar la colision, lo que provoca la
salida del vehiculo de la calzada. Para determinadas especies, las de mayor porte,
los choques resultan especialmente peligrosos; por ejemplo el ganado bovino. Los
dafios materiales medios varian de una especie a otra en relacién a su porte y a
sus caracteristicas anatémicas, siendo mayores, en el caso de especies silvestres,
para el ciervo seguido del jabali y, ya mas distanciado, el corzo. En Zamora, en el
periodo comprendido entre el 2000 y el 2006 se han contabilizado 2 fallecidos, 19
heridos graves y 65 heridos leves.

IIL. DISCUSION

Los accidentes de trafico debido a la irrupcion de animales de gran porte en la
calzada han experimento un constante crecimiento en el ultimo decenio, lo que
supone una seria amenaza para la seguridad vial. Por este motivo resulta preciso
tomar conciencia del problema y buscar opciones tanto ambiental como socioeco-
némicamente éptimas para disminuir las cifras de siniestralidad. Aunque las coli-
siones mds graves se produzcan con especies no amenazadas para las cuales las
bajas por atropello no ponen en riesgo la viabilidad poblacional a largo plazo, estos
sucesos, en las dreas donde se concentran, suponen un serio foco de conflictos entre
el hombre y la fauna. Asi, el problema supera el campo de la seguridad vial y se
convierte en un conflicto social y ambiental. De hecho, en varios municipios zamo-
ranos se han realizado manifestaciones para exigir a la administracidon que tome las
medidas oportunas en esta materia. Si la situacién se prolonga en el tiempo, incluso
va a mas como hemos visto, puede surgir un malestar hacia la fauna por parte de
la poblacién local que se ve como la tnica que sufre los efectos negativos de la
presencia de densidades altas de ungulados y que puede derivar en sucesos mas
graves como un incremento de la caza furtiva o los incendios provocados (Colino
2007). La coexistencia entre fauna y hombre, mantenida a lo largo de los siglos
en esta tierra, pasa por reducir en la medida de lo posible los impactos que uno
provoca sobre el otro.

La legislacion en esta materia ha variado recientemente. Con anterioridad a la
entrada de la reglamentacién vigente, eran los duefios del coto o la propia admi-
nistracién en el caso de espacios protegidos quienes se encargaban de los costes de
reparacion del vehiculo siniestrado. Esto ha supuesto una enorme carga econdmi-
ca para algunos cotos cercanos a carreteras de cierta entidad, en aquellos tramos
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donde se detecta una elevada concentracion de atropellos. Los responsables de los
mismos han contratado seguros y han recibido ayuda de la administracién autono-
mica, pero el incremento de las colisiones ha dificultado la continuidad de muchos
territorios cinegéticos, viéndose incapaces para correr con los gastos e incluso
encontrar una compaiiia de seguros que les hiciera una péliza. La modificacion
de la legislacién hace que en la actualidad la responsabilidad pueda recaer sobre
el conductor si no respeta las normas de circulacidn, los titulares de las vias si no
informan del riesgo, o de los cotos y/o administracion si no se cumple ninguna de
las premisas anteriores.

Milano atropellado en una carretera de Sayago.

Pero no sélo deben considerarse los atropellos de grandes vertebrados, sino tam-
bién los de otros grupos faunisticos de menor tamafio (PMVC 2003) que, aunque
no suponen una amenaza para la seguridad vial, desempefian un papel fundamental
en los ecosistemas y pueden ver disminuidas sus poblaciones por este hecho. Asi,
se considerada que los atropellos han superado a la caza como principal causa de
mortalidad por causas antropogénicas (Hodson 1962, Forman & Alexander 1998).
Un grupo especialmente vulnerable es el de los anfibios, en especial el sapo comun
(Bufo bufo), el sapo corredor (Ephidalea calamita), el sapo de espuelas (Pelobates
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cultripes), las dos especies de sapos parteros (Alytes cisternasii y Alytes obstetri-
cans), la salamandra (Salamandra salamandra), el tritén jaspeado (Triturus mar-
moratus), el tritén ibérico (Lissotriton boscai) y el gallipato (Pleurodeles waltl).
Todas las primaveras, en las noches lluviosas y de temperaturas templadas, realizan
su migracion hasta los puntos de agua donde se reproducen, teniendo que atravesar,
en ocasiones, carreteras. Los reptiles también son victima frecuente del asfalto puesto
que éste, en verano, absorbe mds radiacion y se calienta mas que el entorno por lo que
numerosos reptiles acuden alli a termorregularse. Resulta habitual ver en sobre la cal-
zada serpientes como la culebra bastarda (Malpolon monspessulanus), la culebra de
escalera (Elaphe scalaris), alguna vibora, o el lagarto ocelado (Lacerta lepida). Las
aves, sobre todo paseriformes, resultan atropelladas con frecuencia: el gorrion (Pas-
ser domesticus), el petirrojo (Erithacus rubecula), el papamoscas cerrojillo (Ficedula
hypoleuca). Del mismo modo las rapaces diurnas, como los milanos (Milvus milvus 'y
Milvus migrans) o el ratonero (Buteo buteo), que se agolpan en las proximidades de
la carretera en busca de animales atropellados y al tratar de cogerlos para alimentarse
acaban siendo ellos también victimas del trafico. También las nocturnas, en especial
la lechuza (T'yto alba) o el mochuelo (Athene noctua).

Pero no son los atropellos el inico impacto negativo de las infraestructuras linea-
les sobre la fauna (Trombulak & Frissell, 2000). Mas preocupante, sobre todo a largo
plazo, aunque menos visible y més dificilmente cuantificable, es la fragmentacion
del habitat. Las carreteras, al igual que otras construcciones humanas dificultan los
desplazamientos de la fauna, impidiendo en ocasiones el acceso a recursos o habitats
empleados y, por tanto, potenciando el efecto barrera. Pero ademas, las carreteras
favorecen la dispersion de especies exdticas y generalistas; ocasionan cambios en la
hidrodindmica de rios y arroyos que afectan a la fauna acudtica; y generan molestias
ya sea por ruido, luces, vibraciones o contaminacién lo que provoca una disminucién
del niimero de especies y de la densidad de individuos en una franja continua en torno
al eje de la via (Forman & Alexander, 1998).

Cada vez se tienen en mayor consideracion todos estos impactos en el disefio
y construccion de las nuevas infraestructuras tanto viarias como ferroviarias. Asi,
en el disefio previo se busca la opcién ambiental dptima entre varias. Para evitar
las colisiones se puede impedir el acceso de los animales a la calzada mediante un
vallado perimetral cuyas caracteristicas varian dependiendo del grupo faunistico o
especie al que vayan destinados. La desfragmentacion del habitat se intenta lograr
mediante la incorporacién de pasos de fauna, especificos o multifuncionales, infe-
riores o superiores, cuya ubicacion y dimensiones resultan esenciales para que sean
eficaces (Sudrez, 1995, Finder et al. 1999, Seiler 2004, 2005, Ramp, 2005). Para
reducir las molestias por ruido o luces y disminuir también los atropellos de avi-
fauna puede optarse por la instalacion de pantallas, opacas elaboradas con distintos
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materiales, o naturales mediante vegetacién densa. Sin embargo, aun faltan muchos
pasos por dar, en especial en la planificacién de la red de infraestructuras a escala
regional en relacion al mantenimiento de unos corredores definidos previamente
cuya conectividad esta red debe respetar.
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