Comienza por la descripcion iconografica del san-
to, con una primera atencién en la fijacion del ti-
po por Lucas Cianberlano, asi como los principales
elementos iconograficos o atributos, para ir des-
pués poco a poco estudiando las diferentes va-
riantes en cuanto a su efigie: devocionales, como
escritor sagrado, en oracion-meditacién, extatico,
etc. Asi mismo, los demas tipos basados en la ha-
giografia: toma del habito, la predicacién, los
acontecimientos milagrosos de su vida, los episo-
dios particulares significativos, el transito, etc.

El siguiente objeto lo constituye el arte efimero
desenvuelto en torno al santo extremefio durante
el siglo XVII: las fiestas en torno a su beatificacion,
y sobre todo con ocasién de su canonizacién. Co-
bran especial relevancia las llevadas a cabo en
Roma, como es el caso del “Teatro” de la Basilica
de San Pedro; en Madrid, tanto en el convento de
San Gil, como la procesién de 1669; en Arenas de
San Pedro, asi como también en otros lugares
de Espafia e lberoamérica, destacandose en este
ultimo &mbito el ejemplo de Guatemala.

En el tercero de los puntos de atencion, referente
a los monumentos y santuarios, el autor, a través
de un vasto aporte documental y bibliografico, se
va deteniendo en las circunstancias histéricas que
dieron lugar a cada conjunto. Asi mismo va deta-
llando la trayectoria o fortuna del correspondien-
te patrimonio artistico, en gran parte disperso,
cuando no desaparecido. Lo mas destacado no
obstante de este capitulo lo constituye el analisis
de ciclos y conjuntos iconograficos muy significati-
vos, entre los que cabe destacar los del convento
de Lisboa, centrados en el retablo y los azulejos
de la nave y el presbiterio; el ciclo de Santiago de
Chile, del convento de Santi Quaranta en Roma,
asi como, entre la inmensa cantidad de obras pro-
ducidas, la soberbia imagen del santo en la Basili-
ca de San Pedro del Vaticano, obra de Francisco
Vergara Bartual.

Completan el libro un capitulo dedicado a la pro-
yeccién universal de San Pedro de Alcantara y una
util bibliografia clasificada en fuentes y estudios
criticos e histéricos.

El principal valor, no obstante, de la monografia
en su conjunto es la detallada y completisima in-
formacién sobre cada uno de los aspectos que se
abordan, algo que no se entiende sino como la
culminacion de una paciente elaboracion que se
ha ido fraguando con el tiempo. Es esto, unido al
hecho de estudiarse los fendmenos artisticos des-
de la perspectiva de la imagen, del “contenido”
artistico, lo que proyecta el estudio hacia la histo-

ria de la cultura. Se espera que llegue este libro a
convertirse en un referente futuro para cualquier
estudio, no soélo de la tematica concreta que abor-
da: la figura de San Pedro de Alcantara, o del arte
del franciscanismo descalzo, también de la icono-
grafia en el arte del mundo hispanico. El panora-
ma hispanico de la iconografia esta alin por orga-
nizar, siendo una de las asignaturas pendientes de
la historia del arte en nuestro pais. No cabe nin-
guna duda que estudios como el presente se de-
ben convertir en pautas por donde ir haciendo ca-
mino.

Rafael Garcia Mahiques

AGUILAR CIVERA, 1. (Coord.), Historia del fe-
rrocarril en las comarcas valencianas: La Cos-
tera. Valencia, Conselleria d’Infraestructures
i Transports, Generalitat Valenciana, 2004,
200 pp., ISBN: 84-482-3903-2.

La Catedra Demetrio Ribes presento el pasado 20
de diciembre de 2004 el libro Historia del ferroca-
rril en las comarcas valencianas: La Costera, coor-
dinado por la responsable de la Catedra D? Inma-
culada Aguilar Civera, una publicaciéon que viene
a conmemorar el 150 aniversario de la llegada de
ferrocarril a la ciudad de Xativa y que supuso la fi-
nalizacion de la primera seccién del ferrocarril va-
lenciano, la linea del Grao de Valencia a San Feli-
pe de Jativa.

Publicacién que forma parte de la coleccién edita-
da por la Conselleria d'Infraestructures i Trans-
ports que, consciente de la importancia que ha te-
nido y que tienen los medios de transporte en el
desarrollo y progreso de nuestra sociedad, difun-
de ese andlisis histérico mediante la publicacion
de libros, exposiciones u otras actividades cultura-
les. En esa linea ya se presentaron durante el afio
2003 la Historia del ferrocarril en las comarcas va-
lencianas: La Ribera; el proyecto museografico del
futuro Museo del Transporte y del Territorio que
se encuentra en vias de realizacion, asi como el li-
bro El territorio como proyecto.

El ferrocarril en la comarca de la Costera es el mo-
tivo de reflexion de los investigadores I. Aguilar,
S. Garrido, I. Martinez, R. Martinez, V. Ribes, J. Vi-
dal, T. Hernandez, C. Sanchis y J. Piqueras, F. Sig-
nes y V. Garcia; todos ellos han trabajado minu-
ciosamente los distintos aspectos de su historia,
una mirada interdisciplinar donde industria, eco-
nomia, arquitectura, ingenieria, cultura y socie-
dad nos proporcionan una vision general de la im-
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portancia e incidencia del ferrocarril en nuestro
territorio.

El trabajo de Isaies Blesa nos proporciona la vision
politica de Xativa a mediados del siglo XIX pro-
fundizando de esta forma en los distintos gobier-
nos, juntas municipales que dirigian las ciudades,
en las intrigas entre moderados y progresistas en
una ciudad predominantemente agricola y una
burguesia llena de contradicciones. Xativa y su co-
marca se integran en esta nueva sociedad, y como
nos dice el autor “Para Xativa, la llegada del fe-
rrocarril fue un episodio extraordinario en una
centuria de signo decadente y con importantes re-
percusiones”.

Los primeros pasos del ferrocarril valenciano y en
concreto de la seccion Xativa-Almansa (1854-
1859), su origen desde la llamada “Linea del Me-
diterraneo”, es el objetivo de la investigacion rea-
lizada por Sebastia Garrido que saca a la luz los
proyectos, redactados por el ingeniero Domingo
Cardenal entre 1852 y 1855, que se propusieron
para la linea Xativa a Almansa, por el valle de
Montesa o por la Vall d'Albaida, detallando los
procesos legislativos, constructivos y financieros
de estos primeros pasos del ferrocarril por la Cos-
tera.

La investigacion sobre el territorio y sus comunica-
ciones es la base del estudio realizado por Carmen
Sanchis y Juan Piqueras sobre la comarca de la
Costera. Estructurado en tres partes, el punto de
partida es la incidencia del ferrocarril en distintos
aspectos, los territoriales, los urbanisticos y los
productivos. La llegada del ferrocarril incide en el
desarrollo de antiguas y nuevas carreteras, en la
reorganizaciéon del espacio territorial, como bien
comentan "El valle de Xativa y Montesa, con su
orientacion noreste-suroeste, constituye la princi-
pal ruta natural de comunicaciones entre la llanu-
ra litoral valenciana y el interior peninsular”.

Economia, industria y mercado es el tema desarro-
llado por Vicent Ribes, que inicia su estudio en el
desarrollo de la industria de la seda y la tradicion
de la fabricacion de tejidos de lino, cafiamo y al-
godon. Sin olvidar el crecimiento de una agricul-
tura especializada y el crecimiento urbano que ex-
perimenta en la sequnda mitad del siglo XIX, que
impulsé la actividad de determinadas industrias,
desde talleres y fabricas de fundicién a industrias
dedicadas a materiales de construccién.

El material movil empleado en la linea Valencia-
Almansa y en la linea Xativa-Alcoy es el motivo
del trabajo de Francisco Signes, que realiza un ex-
haustivo catdlogo de vehiculos del siglo XX, sus
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caracteristicas técnicas, su procedencia, fabrica-
cion, su potencia, los servicios que realizaban,
etc., desde la Mikado hasta los trenes Alaris, Euro-
med, Arco y Altaria. Un proceso tecnolégico que
refleja la evolucion del ferrocarril a lo largo del si-
glo XX.

La arquitectura y la ingenieria son las disciplinas a
través de las que Inmaculada Aguilar realiza sus
investigaciones sobre la historia de las estaciones
y las infraestructuras de la linea Xativa-Almansa.
Todo un proceso arquitecténico que nos lleva a
observar la evolucion de los edificios de viajeros
hasta el siglo XXI. A su vez, la Costera ha sido pri-
vilegiada en la variedad de los sistemas constructi-
vos utilizados en sus puentes de tal forma que su
recorrido histérico nos aproxima a la historia de
los puentes y su evolucion tecnolégica a lo largo
de un siglo.

Xativa como centro de la comarca, confluencia de
ferrocarriles, es el punto de partida del estudio
urbanistico de Isabel Martinez. En 1854 llega el
ferrocarril a una ciudad amurallada donde la esta-
cion es ubicada extramuros. A partir de este mo-
mento se modifica la red viaria de la comarca, se
transforma el entorno urbano de la estacion con-
solidando y estructurando la ciudad en torno a
ella.

Literatura, pintura e intercambios culturales es el
trabajo realizado por Robert Martinez. Los prota-
gonistas que vivieron plenamente esa cultura de-
cimonénica y cuya obra en algunos casos ha per-
manecido inédita hasta ahora, José Pascual Fe-
rrandiz autor de Anales y memorias de Jétiva de
1833 a 1861; Blai Bellver, defensor de Lo Rat Pe-
nat; Juan Gil-Albert, Antonino Chocomeli, F. Bar-
ber, J. Guiteras, T. Llorente, V. Boix, E. Tormo, C.
Sarthou etc.,, son poetas o escritores en cuyas
obras el ferrocarril es progreso y vehiculo de in-
tercambio cultural.

El 15 de abril de 1904 se inauguraba el ferrocarril
de Xativa-Alcoy, antiguo objetivo de José Campo
que finalmente fue terminado por la Compafiia
de los Caminos de Hierro del Norte de Espafa. Te-
lesforo M. Hernéndez y Javier Vidal aportan una
vision sobre esta empresa presentando los prime-
ros proyectos y obras del ferrocarril a Alcoy; los in-
tereses de Campo en la linea, la situacién de la So-
ciedad de los Ferrocarriles de Almansa-Valencia-
Tarragona, la renuncia de Campo a la construc-
cion, el impulso definitivo de la Compaiia del
Norte y los primeros afios de explotacion de este
ferrocarril.

Con la investigacién realizada por Virginia Garcia



recorremos las “obras de arte”, tal como se deno-
minaba en los proyectos de los ingenieros, de la li-
nea: las estaciones con su edificio de viajeros,
muelles, depédsitos, talleres, andenes, apartaderos
etc., sus sistemas constructivos, su caracter arqui-
tectonico. Asi mismo hace un recorrido por los
puentes histéricos de la linea, resaltando los
puentes sobre los barrancos de Torralba, de Rafal-
goni y ante todo el magnifico puente metalico so-
bre el rio Albaida proyectado por el ingeniero
Adolfo de la Torre.

La llegada del ferrocarril ha marcado siempre un
antes y un después. Conquisté territorios y mer-
cados, movio inversiones, modifico e incentivo la
industria, la agricultura, cred una nueva estructu-
racién de las ciudades, popularizé el viaje y el in-
tercambio cultural, introdujo un nuevo paisaje ya
industrializado en nuestro territorio, etc. Esta
aproximacion ha sido el objeto de estudio e in-
vestigacion de los autores del libro que desde sus
respectivas especialidades han aportado distintas
miradas sobre el ferrocarril, enriqueciendo la his-
toria de la comarca de la Costera. La variedad de
los temas tratados son reflejo de la riqueza y
complejidad que tiene esta materia.

Julia Cerrillo Martinez
Catedra Demetrio Ribes (UVEG-FGV)

PUERTA ESCRIBANO, Ruth de la: El Abanico Va-
lenciano, Valencia, Ayuntamiento de Valencia,
2005.

Ruth de la Puerta Escribano es doctora en Geogra-
fia e Historia por la Universidad de Valencia. Co-
mo su tesis doctoral evidencia (Usos y costumbres
del vestido en la Valencia moderna s. XVI-XIX), su
faceta investigadora ha girado en torno a la indu-
mentaria. De hecho, no fue la primera vez que se
adentraba en esta faceta de la historia del arte, ya
que anteriormente habia efectuado un estudio
sobre la historia del gremio de los sastres en Va-
lencia, investigacién que fue publicada por el
Ayuntamiento de Valencia en el afio 1997.

Su actividad profesional ha sido muy profusa y di-
versa ya que ha impartido clases de moda y de
historia del arte, ha comisariado diversas exposi-
ciones, al tiempo que ha publicado catalogos, ar-
ticulos (cientificos y divulgativos) y libros. Por otra
parte, ha trabajado en el Museo de Prehistoria y
de las Culturas de Valencia y particip6 en la cata-
logacion de las obras que componen los fondos
del Museo Nacional de Ceramica y Artes Suntua-

rias Gonzalez Marti. Fruto de esta labor, fue ga-
lardonada en el 3¢ Premio Bernat Cap6 - Bancaixa
de difusiéon de cultura popular con la obra El llen-
guatge del vestit.

Como consecuencia de las diferentes aproximacio-
nes que Ruth de la Puerta ha podido realizar a lo
largo de su trayectoria profesional en el mundo
de la moda y de los complementos, y tras una ar-
dua investigacion que ha durado cerca de diez
afnos, le ha permitido la elaboracién del libro E/
Abanico Valenciano.

Hasta el momento, dentro de la historia del arte,
el tema tratado en el presente libro ha sido abor-
dado en muy pocas ocasiones y de forma un tanto
aislada. Quiza sea debido a la falta de considera-
cién que en cierta parte de la historiografia se ha
tenido hacia la artesania y las artes menores en
general.

El objetivo principal de la autora ha sido investi-
gar la historia completa del abanico valenciano
desde sus origenes hasta la actualidad, sin olvidar
las interrelaciones que a lo largo de los tiempos
ha tenido con las corrientes estilisticas internacio-
nales.

En sus paginas no sélo se observa la importancia
otorgada al abanico por su pertenencia al patrimo-
nio mueble valenciano, sino por todo aquello que
a través de la historia ha rodeado la fabricacion y
significacion del mismo, desde los usos, las formas,
el lenguaje hasta los procesos de elaboracién.

Las fuentes documentales son uno de los puntos a
destacar por el gran nimero que se ha trabajado,
asi como por su variedad, alejando la obra de lo
meramente localista y reflejando el impulso que
tuvo mas alla de las tierras valencianas. Ha investi-
gado los archivos valencianos como el Archivo
Municipal de la Ciudad de Valencia, el Archivo Real
de la Academia de San Carlos, el de la Escuela de
Artesanos, el de José Huguet, a la par de la docu-
mentacion nacional encontrada en el Palacio Real
de Madrid o en el Palacio de Aranjuez.

Dicha documentacion ha sido tratada de forma
versatil utilizando diversas metodologias como la
historica, la antropoldgica, la artistica y la sociolé-
gica entre otras.

Otro de los puntos a destacar es la magnifica ilus-
tracion que presenta el libro, ya que se adjunta
un amplio compendio de obras donde se presen-
tan las mas interesantes de las colecciones investi-
gadas, incorporando imagenes de cada uno de los
abanicos junto a la ficha catalogadora basada en
la del Patrimonio Nacional.
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