JOSE VELASCO GOMEZ Loz ferroviavios andaluces en los primeros...

L0S FERROVIARIOS ANDALUCES EN LOS PRIMEROS ANOS DE LA
II REPUBLICA (1931-32): ENTRE LA UNIDAD,
HUELGA GENERAL Y LA ESCISION

El advenimiento de la IT Eepiiblica sobre la realidad politica ¥ social espaiio-
la supone una ruptura precisa respecto al sistema de la Restauracion, y que da paso
aun protagonisma sin precedentes a las masas obreras. Esta politizacién que se pro-
yectard sobre todos los dmbitos de la sociedad espafiola derivard a una presencia
activa de las organizaciones sindicales obreras, ya que el marco politico facilitaba
su desarrollo pertinente,

Las grandes corrientes sindicales estardn representadas por la CNT, UGT y
CGTU y que llegardn a controlar todos los sectores obreros de la economia nacio-
nal.

Los ferroviarios constituyen ese colectivo de obreros que toman conciencia de
s situacién y serdn los que se organizardn v plantearin batalla a los pocos meses
de haberse proclamado el régimen republicano. Hasta ahora, pocos estudios se han
hecho sobre este colective, méis bien generalizamente. El presente estudio trata de
situar a los ferroviarios andaluces en la coyuntura de los primeros afios republica-
nos, en la perspectiva de su organizacidn, lucha y crisis.

Congreso ferroviario: A la bisqueda de una identidad ideoldgica
Englobar en un sindicato a un personal heterogéneo como es el ferroviario, a

veces puede resultar dificil, pues en lineas generales el colectivo va desde obreros
de talleres, almacenes, vias y obras; dentro de los cuales habria que diferenciar a
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obreros con oficios (caldereros, montadores, ete) u obreros sin oficios, como son los
mozos porteros, vigilantes, etc; pasando por el personal de explotacién y movi-
miento, siendo su especializacion ferroviaria, ya que entre ellos habrian de clasifi-
carse en; jefes, subjefes, factores, interventores, conductores, guardafrenos, guarda-
gujas, maquinistas, fogoneros, etc; hasta el personal de oficinas centrales y que rea-
liza un cometido muy semejante (empleados, jefe de oficinas, ordenanzas, etc) a la
de cualquier otra empresa con personal administrativo,

Quizds esta diversidad a veces de intereses contrapuestos, en el mismo con-
greso se habla del “sefiorito empleado” en un tono despreciativo de algunos cargos
de oficinas, a pesar de tener a un patrono comin, haya determinado que el movi-
miento obrero ferroviario en su trayectoria histérica tenga mds sombras gque luces,
en cuanto a su identidad ideolégica (1).

Después de un periodo muy convulso, los ferroviarios andaluces se organizan
a partir de los afios 20 en un sindicato de empresa, con la denominacién de
Sindicato de Andaluces y Sur de Espaiia. Después de la huelga de 1930, y al calor
de la politizacion del pais, el Sindicato da un giro en su estrategia ideoldgica, con
el objetivo de incorporarse a las grandes corrientes de las organizaciones obreras.
Para ello se habia convocado un congreso extraordinario para finales de julio y prin-
cipios de agosto en Milaga (2).

El congreso abrid sus sesiones el 26 de julio, con la asistencia de delegados
que representaban a las secciones de Milaga, Bobadilla, Puente Genil, Cérdoba,
Cidiz, Sevilla, Utrera, Algeciras, Martos, Almeria, Alicante, Jerez y del comité eje-
cutivo del organismo y que representaba a méis de 8.000 afiliados del total de los
10.000 ferroviarios que componian la plantilla (3).

En el acto de apertura, el presidente del comité, explicd las vicisitudes atrave-
sadas por el organismo desde su dltimo congreso celebrado en 1929, Comeo ritual
de cada congreso se procedié a la eleccién de la mesa de discusién cuya presiden-
cia recaeria en Ernesto Montemayor de Cérdoba. El orden del dia era denso y se
auguraban intensos debates, y a tal efecto se han elegido comisiones que debian de
estudiar las ponencias de lo social, profesional y econdmico.

Cuatro largas sesiones se necesitaron para aprobar las 22 propuestas que con-
tenia el dictamen de lo social y entre ellas destacaba el primer punto, como el de
mantener en todo, la implantacién del proyecto de contrato colectivo y régimen de
trabajo (4).
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La ponencia de lo profesional, necesitd cuatro largas sesiones de debates para
aprobar las 28 propuestas reivindicativas v entre las que destacaban: El manteni-
miento del proyecto de contrato colectivo y régzimen de trabajo que habia sido apro-
bado en el congreso de 1929, con unas modificaciones adicionales como eran: la
supresicn de los topes en las distintas escalas de sueldos; equiparacién de los agen-
tes del Sur de Espana con los Andaluces, etc. Se pedfa la implantacién rapida de la
Jjornada mixima legal de ocho horas en todas las dependencias. Punto de debate acer-
ca de la prohibicidn de los trabajos a destajos, tuvo la oposicién de las secciones de
Malaga y Almeria. Para el delegado de Malaga Teruel, esta prohibicion ocasionarfa
perjuicios al personal que lo disfruta. Cuestiones referentes a la mutualidad, econo-
mato ¥ problemas puntuales personales también tuvieron sus discusiones (3).

Tras un debate menos acentuado que el desarrollado en el dictamen de lo pro-
fesional, la ponencia de lo econdmico apenas tuvo relevancia en las propuestas, el
tinico punto polémico se referfa al edificio social de la entidad, que atin no estaba
pagado, el deseo de pasar los débitos a las Secciones a favor del edificio social, ape-
nas tuvieron eco en su aprobacidn.

Desde luego, el dictamen de la ponencia de lo social es el que mayor expecta-
cidn suscitd en los congresistas ya que se iban a debatir cuestiones trascendentales
para la marcha de la organizacién. Los puntos a debatir eran:

1.* Estructuracién del organismo con reforma del reglamento.

2.* Periddico.

3." Revisidn actas Comités Paritarios para conocer la actuacién del Comité en
sus relaciones con las Secciones y en su labor con respecto a: a) Reivindicaciones.
b} Pro union. ¢) Mutualidad. d) Edificio social. ¢) Propaganda.

5.* Nombramiento de dirigentes.

6. Nombramiento de la Junta Administrativa.

Quizds el primer punto a debate, respecto a la propuesta de ingreso en la
Federacitn Nacional de la Industria Ferroviaria, resultara el mads polémico, ya que
se ha dejado traslucir una diversidad de eriterios para determinar el momento ade-
cuado para efectuar dicho ingreso. La propuesta de la modificacidn nominativa del
Sindicato de Andaluces y Sur de Espaiia en el sentido de lo que hoy es Sindicato se
convierta en Seccidn v las actuales Secciones en Subsecciones, ha tenido la oposi-
cidn undnime de los delegados de Milaga, ya que segtin Faura, delegado que inter-
viene en los debates, no se ha realizado un plebiscito. La postura de los delegados
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malaguenos estaba en consonancia con su militancia en el PCE. Pero los delegados
de Alicante, Martos, Cérdoba, Algeciras, Jerez, Sevilla, Almeria, Cidiz y Utrera se
han decantado por el ingreso en la EN.LE. Todos se apoyan en la circular 24 de
1930, donde se fijaba el plebiscito en todas las secciones. Los datos aportados por
algunas de ellas son elocuentes en cuanto al ingreso, asi en Alicante, 182 votaron a
favor y 91 en contra y 120 abstenciones. En Almeria votaron a favor 424, cuatro en
contra y cuatro abstenciones. En Sevilla solamente se manifestaron 4 en contra (6).

El debate se enriqueci6 cuando el delegado por Milaga, Faura, pididé la liber-
tad de tendencia al ingresar en la CNT: *Puesto que la CNT va a hacer una politica
anarquista y no lo permite puesto que hay libertad de ideas y no debe atenerse a sus-
tentar una sola” (7).

Todo ello trajo el concepto de lo politico y lo apolitico, al final salié una pro-
posicidn conciliadora, en la que la FAI no pueda tener intervencion alguna en la
ENIE. Era pues, un triunfo de las tesis de los delegados malaguefios al hacer del
organismo una estructura plural. Con esta reconversion, el Sindicato se convierte en
Seccidn y las actuales Secciones en Subsecciones (8).

La adhesién a la CNT, llevaba consigo una actitud diferenciada ante organis-
mos como los Comités Paritarios, ya en la propuesta del pérrafo siete, se acuerda la
cesacidn de los vocales en los mismaos, tan pronto como se llevara a efecto el ingre-
5o en la Federacidn (9).

Los ferroviarios andaluces: Hacia la huelga general

Después del congreso de agosto, los ferroviarios andaluces seguirian una dind-
mica de movilizacion ante la inexistencia por parte de la empresa y gobiemo de una
respuesta a la plataforma reivindicativa en el mismo. El colectivo que pricticamen-
te ha vivido desde los anos 20, con unos sueldos congelados, aparece ante la opi-
nién piblica como grupo privilegiado, pues de hecho tienen un economato, de
donde pueden obtener articulos de primera necesidad mds barato, pagas extras,
colegio para huérfano, etc., entre otras muchas ventajas sociales. Pero la realidad
laboral era mucho mds dura de lo que a simple vista parecia, habia una conciencia
regional de agravio comparativo respecto del resto de Espana, que estaban en mejo-
res condiciones salariales (10).
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Milaga

Desnivel entra la Alcazaba y el rellenc del Parque antes de |3 construccion de los jardines de Puarta Oscura

La evolucidn de los salarios horas desde 1914 hasta 1930, nos da la razon de
la demanda: (11)

Afio Pesetas Indice
1914 0,58 100
1920 0,84 142
1925 0,99 170
1930 1,00 172

La plataforma, estaba inspirada en el proyecto de contrato colectivo aprobado
en el congreso de 1929, en el que se pedia un aumento de 3 pesetas. Asf los facto-
res que ganaban 6 peselas, pasarian a 9; los mozos de 5 a 8 pesetas; fogoneros de 7
a 10 pesetas; maquinistas de 12,50 a 15,50; peones de 5 a & pesetas y los escribien-
tes de 5 a 10. También pedian la homaologacion con el resto de Espaiia, jornada de
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6 horas y la abolicién de los trabajos a destajos (12).

El ambiente se iba caldeando, ya el dia |8 de septiembre los delegados asis-
tentes al pleno nacional de la FNIF, informaron a la asamblea que se reunié en el
local social, el acuerdo alcanzado para ir a la huelga ante la inexistencia de una res-
puesta. El dia 22 de septiembre los ferroviarios celebran un acto de afirmacion sin-
dical en el teatro Vital Aza, donde asisten 3.000, la conclusién del mismo, es la una-
nimidad de ir a la huelga general ferroviaria, que quedaria fijada para el 17 de octu-
bre (13}.

“Contra razones de economia, razones de hambre”, un lema de los ferroviarios
para justificar una huelga a la que se ven abocados por: ..."la explotacién, la cica-
terfa, la ruindad y la burla de la poderosa Empresa de Andaluces, optamos por
defender nuestras peticiones en el mismo terreno de intransigencia en que se nos
coloca por los que pueden y no quieren dar solucidn a nuestro problema® (14).

La Compaiifa salié al paso de la demanda obrera, tras detallar la crisis de la
misma, justificaba la imposibilidad de satisfacer las peticiones obreras, ya que todos
los ingresos no vendrian a cubrir los gastos de explotacién y de personal puesto que
para 1931, se preveian unos ingresos brutos de 62.000.000 de pesetas y que ante las
mejoras solicitadas, elevaria el gasto total de personal de 37 millones a los 62 millo-
nes, que esperaban obtener (15). Al mismo tiempa, desmentia que distribuyera divi-
dendo alguno a sus accionistas; ya que incluso tenia en suspenso el servicio de
amortizacién y pago de intereses de sus obligaciones. Al reproche obrero de los
grandes sueldos de los altos cargos, la empresa justificaba tal actitud en que... “no
bastaria ni para aumentar en quince céntimos diarios los haberes de los agentes de
la Compafifa que cobran anualmente seis mil pesetas”. Finaliza la nota sefialando la
actitud del Gobierno de La Repiiblica, con una iniciativa de constituir una comisidn
en la que estarian representados los agentes de los ferroviarios, la cual habria de
proponer solucidn a las peticiones de éstos (16).

Asi pues, la huelga ferroviaria andaluza después de la Telefonica, iba a ser otro
sector obrero que se distanciaba de las promesas incumplidas de los nuevos gober-
nantes republicanos. Pero ésta era una huelga meditada y consciente, “Nunca hubié-
semos querido dar este paso decisivo “..., se lamentan los ferroviarios™, detrds de
los mismos habia una organizacion estructurada ahora en subsecciones, como habia
quedado configurada tras el congreso, Para dirigir esta huelga se habia constituido
un organismo bicéfalo, por un lado el Comité de Relaciones, que era el organismao
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intelectual y tedrico de la direccidon de la huelga y por otro lado el Comité de
Huelga, que era la vanguardia y prictica de la misma (17).

Freviamente, se habia indicado una serie de normas de seguridad para que el
desarrollo huelguistico tuviera los minimos incidentes. La huelga empezaria a las
01 horas del dia 17, abandonando los agentes de servicios nocturnos el trabajo a
dicha hora; el dia 16 no se verificarfan trenes discrecionales, ni especiales, solo los
regulares, las descargas quedarian suprimidas. El personal de todos los servicios
permaneceria alejado de la via y de la estacién para que en ningiin momento pue-
dan atribuirle actos de violencia (18).

El dia 15 de octubre, la Subseccidn de Milaga, celebra una asamblea extraor-
dinaria, donde se participa del entusiasmo que existe en todas las Subsecciones ante
la huelga. Se lee una circular de la FNIF, dirigida a todas las Subsecciones, en la
que se propone que cada afiliado aporte una cuota de 5 pesetas para sostener asi-
mismo a los huelguistas andaluces. Ademds del ofrecimiento de toda la Federacidn,
si fuera necesario una huelga nacional ferroviaria de solidaridad.

Llegé el dia 16, la normalidad en la ciudad era absoluta, pero era el tema de
conversacion, en circulos, cafés y tabernas. A las 7 y 20 saldria el iiltimo expreso
hacia Madrid. Mientras tanto, el gobernador habia lanzado una informacidén ten-
denciosa de que la huelga seria aplazada hasta el dia 19, ya que iba a ser estudiado
el problema ferroviario en el préximo Consejo de Ministro. Esta noticia seria des-
mentida por el Comité de Huelga, después de la entrevista que sostuvo con el pro-
pio gobernador civil dentro de un ambiente de cordialidad, pues ante todo estaba la
voz soberana de la asamblea. Por la noche y en su domicilio de la calle Don Cristidn
y con la asistencia de 5.000 ferroviarios tendria lugar una asamblea entusiasta. En
ella se da lectura de un escrito de la Federacidén Local de Sindicatos, pidiendo el boi-
cot total a todo aquello que afecte a Andaluces. Se recomienda sensatez y discipli-
na para dar la sensacién de ser un grupo que solamente reclama en justicia, También
fue recogida, sobre la toma de postura del Consejo de Ministros, el cual iba a reci-
bir una delegacién de la FNIF (19).

Previendo el conflicto, el dia anterior, habian arribado a Milaga 2 compafifas
de ingenieros de ferrocarriles al mando de un teniente coronel con el objeto de
hacerse con la red (20).

El dia 17, como estaba previsto la huelga se inicié con el abandono de los ser-
vicios por los obreros de depdsitos encendedores, maquinistas, fogoneros, factores,
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telegrafistas, personal de taquillas y personal de reservas, el nimero de huelguistas
alcanzan los 2,500, También han secundado la huelga los guardas y escopeteros (21).

Como era previsible el Comité de Relaciones y el Comité de Huelga se reu-
nieron en el local social, para hacer un andlisis del primer dia de huelga, las noti-
cias que habian recibido de otras provincias andaluzas, sefialaban el entusiasmo
indescriptible del paro, Granada fue la excepeidn al no ir a la huelga por 180 votos
contra 70, tampoco lo hicieron las subsecciones de Guadix y Almerfa. Pero en total
mas de 8.500 ferroviarios fueron a la huelga de los 10.000 que componen la red de
andaluces. La Ugte apenas tenfa 500 afiliados en toda Andalucia (22).

El dia 19, se militarizé el servicio, recibiendo las érdenes oportunas los obre-
ros huelguistas que en otro tiempo estuvieron adheridos a la escala de complemen-
to, muchos de ellos fueron forzados por la guardia civil. Enterado de ello, el Comité
de Huelga convoca una asamblea para nombrar una comisién, integrada por dos
miembros del Comité de Relaciones, dos militarizados y dos directivos de la
Subseccidn de Milaga y que de inmediato se han personado en el Gobierno Militar,
para hacer constar que en razdn a un decreto de la Repiiblica habia sido disuelto el
cuerpo, ademds de que los militarizados habian sido baja en dicho cuerpo. Las
entrevistas con el Comisario Jefe de Policia y con el Teniente Coronel de Ingenieros
fueron infructuosas (23). A pesar de ello, los maquinistas y fogoneros se negaron a
hacer el servicio para no traicionar a sus compaieros (24).

El dia 20, la huelga subié de tono, el gobernador mandé clausurar los centros
obreros de la CNT, ademds de la detencién del Comité de Huelga y la orden de
detencién del Comité de Relaciones, era desde luego la tdctica represiva mis segu-
ra para acabar con la huelga. EI Comité de Relaciones lanzé un manifiesto a los
ferroviarios poniendo en guardia ante esta maniobra gubernamental: “Pero nosotros
os decimos, aungue estemos presos, pensad que la gran fuerza sois vosotros, pen-
sad, que mientras los ferroviarios no trabajen, el triunfo es nuesiro...” (25).

Siguieron las informaciones gubernamentales de intoxicacién de que la huel-
ga era un fracaso, el Comité de Relaciones salié nuevamente al paso de estas infor-
maciones: *...la cual sigue desarrollandose con toda normalidad y perfecto orden a
pesar de la excitacion que en el elemento obrero ha producideo la clausura de cen-
tros tan arbitrariamente ordenado desde las esferas gubernamentales...”.

Las criticas de las fuerzas politicas arreciaron contra la actitud gubernamental,
es el caso de partido Radical Socialista, que se manifestaba por la nacionalizacion
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de los ferrocarriles, se dirigié al Ministro de Fomento para que apoye las peticiones
ferroviarias, ademds de hacer efectiva su protesta por la detencién del Comité de
Huelga. El radio Comunista de Milaga, protestd de la parcialidad del Estado demo-
critico espaiiol que presta los soldados y los oficiales del Ejército a los capitalistas.
Senalando mds adelante; “En esta cuestion lo que nos interesa a los comunistas son
los hijos del pueblo, los soldados, utilizados mediante disciplina militar, contra los
trabajadores, contra sus hermanos de clase™ (26).

Asimismo, la Federacién Local de Sindicatos, protestd enérgicamente de la
manera “tan ilegal y arbitraria”, como se habia hecho la clausura de sus locales
sociales.

Amanecid el sexto dia de huelga, con la misma ténica, ninguna via de didlo-
g0, esta vez, las censuras iban contra el gobernador civil, el cual enfurecid a los
ferroviarios por sus declaraciones en las que sefialaba, que la clausura de los cen-
tros obreros ¥ la detencidn del Comité de Huelga se debian a medidas preventivas,
a pesar de reconocer la actitud mesurada y correcta de los huelguistas. El Comité
recuerda al gobernador que en ninguna otra provincia de Andalucia donde se desa-
rrolla la huelga han intervenido de la forma tan represiva otros gobernadores, por
ello pide: “Que sean puestos en libertad nuestros compafieros y que no se nos per-
siga a nosotros como si fuéramos criminales” (27).

Desde luego hay una voluntad seria por parte de los ferroviarios en llegar a una
pronta solucidn de un conflicto que por supuesto estd repercutiendo de una manera
incisiva sobre la economia de la regién. El intento de apelar a las Camaras de
Comercios para que actien como mediadoras en el conflicto apenas tiene una res-
puesta, ya que se limitan a recomendar a que: ..."vuelvan al trabajo con la confian-
za que todos debemos tener en el gobierno de la Repiblica™ (28).

Siguieron los dias con la misma cantinela, por un lado las informaciones que
daba el ministro Albornoz, que la huelga estaba fracasada, muy lejos de la verdad
para el Comité de Relaciones: “Huelga ejemplar ha de llamarse a la que desde su
comienzo puede servir como modelo tinico ante el mundo proletario de solidaridad
y de unién™ (29).

La mediacién de los diputados radicales socialistas Baeza Medina y Martinez
Jiménez ha abierto una esperanza para salir de ese callején sin salida, la visita que
realizan al Comité de Huelga en la circel, es una prueba de que algo ha empezado
a cambiar.
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Son desde luego los ferroviarios, los primeros interesados en que todo esto
acabe y con las buenas intenciones de obtener una respuesta de la empresa, hacen
su proposicién en la aprobacién de un contrato colectivo y régimen de trabajo, en
el que van condensadas las minimas aspiraciones del personal ferroviario en el
orden econdmico y moral. Estas mejoras que se concedan debian ser firmadas por
medio de un contrato de trabajo entre la empresa y la organizacién sindical (30).

No hay respuesta, solamente la coaccidn del gobernador, pidiendo el reintegro
al trabajo. El Comité de Relaciones solo se atiende a la voz soberana de la asamblea
que es la que tiene que decidir. La mediacidn del alcalde Federico Alva es decisiva
en la puesta de libertad del Comité de Huelga, como paso previo a la asamblea, que
debia ratificar si la huelga continuaba o no, el presidente del Comité, militnte del
PCE y que representaba dentro del sindicato al grupo de oposicidn, salié al paso de
una informacién aparecida en el diaric “El Cronista”, de que la libertad del Comité
dependia del resultado de la asamblea, ya que seria nuevamente encarcelado si salia
el si a la huelga, Sdnchez Alvarez resaltaba: ..."no lo habriamos aceptado porque ésto
seria denigrante e impropio de hombres leales...”.

Al fin se pudo llevar a cabo la asamblea con la autorizacién gubernativa, el
lugar escogido es el teatro Vitalaza, asisten 4.000 ferroviarios. Hablé en primer
lugar Gonzdlez Oliveros, quien expuso la situacién y balance del movimiento. Se
dieron lecturas de telegramas y cartas de las subsecciones de Algeciras, Cédiz y
Sevilla, las cuales se decantan por seguir la huelga. Todos los oradores que inter-
vienen se muestran a favor de la misma. Sdanchez Alvarez dice: “En esta huelga se
halla fija la vista de toda la clase trabajadora, y por ello debemos darle la batalla al
capitalismo que en esta ocasidn es la Compaiia”.

Al final se somete a la asamblea por el presidente la pregunta: ;Se vuelve al
trabajo? Todos: -NO-. ;Se faculta a la Federacion de la huelga®: Si! (31).

Muevamente la huelga sigue su curso, igual que el primer dia, empiezan las
detenciones y los registros domiciliarios.

Pero sorpresivamente, el dia 28 el Comité de Relaciones en un manifiesto a
todos los ferroviarios pide la vuelta al trabajo (32).

“Mos reintegramos los 11.500 hombres a nuestros servicios en vista de las
manifestaciones que la Comisién Ejecutiva del Sindicato Nacional Ferroviario de la
UGT no desmentida por el Gobierno, que ha hecho circulares, notas a la prensa y
actos publicos afirmando que las mejoras econdmicas para todos los ferroviarios,
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estdn concedidas, pero que no se darfan a conocer hasta tanto no se reintegrardn al
servicio los huelguistas de Andaluces; y consciente de la responsabilidad que sobre
nosotros recaeria al perjudicar segin Trifén Gémez al resto de los ferroviarios,
hemos acordado la vuelta al trabajo después de demostrar nuestra potencia orgini-
ca y nuestro espivitu de lucha”.

Mientras tanto el Comité de Huelga, salié al paso de la actitud del Comité de
Relaciones, declardndose ajeno a esta orden. Al fin y al cabo la huelga acababa des-
pués de 12 dias, en el méds completo de los fracasos, ya que las mejoras anunciadas
no fueron realidades. Pero lo mds grave del tema es que a partir de este momento
una seria crisis iba a afectar al Sindicato, teniendo como pretexto el fracaso de la
huelga, reprache por parte de los grupos de oposicidn afines al PCE, que controla-
ban pricticamente toda la subseccidn de Milaga.

El Pleno Regional: La expulsién del grupo opositor malagueiio

Para los dias 28, 29 y 30 de mayo de 1932, los ferroviarios andaluces celebra-
ban en Milaga su primer Pleno Regional después de la fracasada huelga de octubre
del 31. Por ello se auguraba un gran debate por las tendencias encontradas, donde
el grupo opositor malaguefio controlado por el PCE habia mantenido una estrategia
distinta durante 1a huelga, a la preconizada por el sector mayoritario.

A las 4 de la tarde del dia 18, comenzaban las sesiones y como era habitual se
abrian con la eleccién de la mesa presidencial, Las subsecciones que estin repre-
sentadas en el Pleno son: Milaga, 950 afiliados y representada por Rafael Teruel,
Antonio Sdnchez Alvarez y Agustin Campos; Bobadilla, 322 afiliados, Rafael
Suarez del Rosal; Algeciras, 551 afiliados, Salvador Medina; Puente Genil, 540 afi-
liados, José Alvarado; Martos, 342 afiliados, Salvador Conde; Cérdoba, 689 afilia-
dos, Manuel Caballero Ferndndez; Granada, 320 afiliados, Manuel Urena Bernal;
Alicante, 295 afiliados, Manuel Sellés y Manuel Peyré Domenech; Utrera, 520 afi-
liados, Emilio Carrillo Acedo; Sevilla, 430 afiliaos, Manuel Campillos; Jerez, 267,
Domingo Diaz Ferrez que a la vez representa a los 227 afiliados de Cadiz (33).

Estos delegados, vienen a representar a un total de 5.988 ferroviarios,

También estdn presentes: Rafael Pefia, por la C.R. del T. en Sevilla; Enrique
Ordéiiez por la Federacién Local de Sindicatos Unicos de Milaga y Natividad
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Adalia por Comité Nacional de la FLF.

El orden del dia contenia los siguientes asuntos que iban a ser debatidos:
Actitud del Pleno ante los sectores politicos oposicionistas en esta organizacion.
Informe de la Junta Administrativa del edificic social. Proposiciones generales y
nombramiento del nuevo Comité.

Ya de entrada ese enfrentamiento quedaba patentizado, cuando Agustin
Campos, delegado oposicionista por Malaga, pregunté sobre la presencia de los
delegados que asisten al Pleno representando a la Federacién Local de Sindicatos
Unicos, si lo hacia en representacién de la CNT, o como simples trabajadores. La
mayoria de los delegados se mostraron disconformes con la postura de Campos, asi
Peiia de la Confederacidn Regional de Andalucia, exterioriza su protesta contra la
Subseccién de Mdlaga a la que califica de ignorante en los asuntos sindicales, ya
que como afade: “5i la clase ferroviaria fuera nuevamente al logro de sus reivindi-
caciones, necesitaria la ayuda de todos los trabajadores que pertenecen a la CNT™
(34).

Al quedar por terminada esta polémica se pasd a debatir la memoria explicati-
va del Comité de Relaciones, después de censurar la actuacidn de la Subseccidn de
Almeria por su actuacion en la huelga, entrd en debate la gran cuestién que moti-
vaba este Pleno y no era otro que el “juicio” que se hacia al agrupo de oposicidn,
puesto que su dirigente Antonio Sinchez Alvarez era acusado de haber creade un
ambiente de desprestigio mediante Ia calumnia v Ia falsedad en un articulo publica-
do en “Mundo Obrero”, Pea del Comité Regional, propone al Pleno una proposi-
cién incidental para que Sanchez Alvarez rectifique en los periddicos “La Tierra” y
“Solidaridad Obrera”, a lo que contestaria afirmativamente Sinchez Alvarez (33).

El discurrir del debate era un acoso permanente contra el grupo oposicionista,
que llega a una gran tensién cuando el delegado por Milaga Agustin Campo, viene
a acusar a la CNT de utilizar a la organizacién ferroviaria para sus fines insurreccio-
nales. Los intentos de Campos de pedir disculpas ante el escindale que se origina,
apenas son aceptadas, ya que todos los delegados piden su expulsidn. Si los dnimos
estan crispados, mds suben de tono cuando se llega a discutir el manifiesto atribuido
al grupo opositor malagueiio, que segin la mayoria de los delegados pertenecientes
a la CNT, estd lleno de difamacidn y calumnia, por ello el pleno que es el que osten-
ta el poder soberano, es el que tiene que sancionarlo. La propuesta de expulsion parte
del delegado Medina de Algeciras y que apoyan todas las subsecciones,
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Para ello se convoca una reunidn con la Subseccidn de Mdlaga para informar-
le de los acuerdos y la determinacién de la expulsidn. La reunidn resulta ser un
tumulto, impidiendo su celebracidn, ya que la mayoria de los ferroviarios malague-
fios se solidarizan con los expulsados, quedando desautorizada la junta directiva. A
partir de estos momentos los ferroviarios andaluces quedaban fragmentados en dos
Organizaciones.

Los expulsados siguiendo las estrategias sindicales del PCE, se constituyen en
auténomos, encuadrados en el Sindicato Auténomo Ferroviario y Sur de Espana. El
nimero de adheridos en un principio se acerca a los 1.238 (36).

NOTAS

(13 Pocos estudios monogrificos exisicn sobre el movimiento obrem ferroviario, a destacar el de Santiago
Castille qee publica un articulo en Historia 16 0. El profesor Antonio Madal en su libro: Andalucia ante €l
advenimiento 1 Repiblica. Coyuntura polftica y movimientas huelguisticos en la Madlaga de 1930, Milaga,
1980, Aborda I huelga ferroviaria de 1930

(2] AMAMECER 30-7-1931.

(3} Ibidem.

(4} Ibidem [-B-1931.

() Ibidem.

(6 Ibidem 2-8-1931.

(7)  Ibidem.

(8) Ibidem,

{9 Thidem 3-8-1931.

(10} Mumercsos artfculos s¢ escriben en ln prensa malaguedia de esos meses sobre L sitwacidn de los ferroviarios:
EL POPULAR; AMANECER; erc.

(11} Sobre la evolucidn de los salarios: MEMORIA COMERCIAL DE 1930. CAMARA DE COMERCIO DE
MALAGA.

{127 AMANECER 2-3-1931.

{13) EL POPULAR 23-9.1931.

{14) AMANECER 25-9-1931,
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{15) Zobn: ln Compaoiin de Andaluces sclamente existe el estudio de Pedro Tedde Lomca en Historia de Andalucia
volemen Y11, Los datos facilitndos, pig, 288, sobie los ingresos por transportes de |as principales mercanci-
as desde 1931 o 1933, seflalan una coida en la recoudacidn pues de los 2006 (miles de pesetas) en 193] ze
pasani 4 las |5 (miles de pesetas) en 1933,

(16 AMANECER 2-10-1931,

(17} EL POPULAR 2-|0-1931.

(18} Ibidem 14-10-1931.

(19 EL POPULAR 14-10-1931.

20y AMAMNECER. EL POPULAR 15-10-1931,

(21} Ibidem 1B-10-1931.

(22y  lbidem.

(23} EL POPULAR v AMANECER 20-10-193].

(24)  Ihidem,

(25) Ibidem 21-10-1931

(26} AMAMECER 21-10-1931.

27y EL POPULAR ¥ AMAMNECER 26-10-1931,

(28} Thidem 27-10-1931.

(29) lhidem 27-10-1931,

(30} Ibidem 23-10-1931,

(31} EL POPULAR y AMANECER 29-10-1931.

[32) AMAMNECER 29-10-193],

(33) EL POPULAR dias 30-4; 1, 2, 3, 4, 5-5 de 1932,

(2} Ibidem.

{35)  Ibidem.

(36) EL PFOPULAR 23-5-1932
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